Typer och tidsdrag fran uppldndsk bygd

DANIEL SKARBERG, EN UPPLANDSK SPELMAN

Upplindsk bygdekultur inrymmer en rad misterspelmin, vars legenda-
riska bedrifter fortfarande dr gingbara i den brokiga flora av historier,
som uppstdtt kring gestalter fran géngen tid. Trikigt nog dr det fa spel-
min som sjilva skrivit ner sina upplevelser. Det mesta av det vi hort har
vandrat frdn mun till mun och pd denna krokiga vig mellan generatio-
nerna naturligtvis »bretts pd» och férvanskats; ofta kan man numera
knappast gora sig en forestillning om vad som en gang var sant.

Ett lysande undantag som kronikér utgér misterspelmannen Daniel
Skdrberg i Gardskir. Han riknades pd sin tid som Byss-Calles fornimste
elev. Dirutover var han en hindig karl, kapabel till litet av varje. Han
var bl.a. en fornimlig snickare och en och annan produkt fran hans
verkstad finns vil fortfarande i ndgon gémma. Dessutom var han byns
allt i allo i friga om upprittande av officiella skrivelser. Méinga gulnade
bouppteckningar bir hans underskrift. Sjilv skrev han prydligt och or-
dentligt i motsats till sina klienter, som ofta fick néja sig med att sitta
sitt bomirke i handlingarna.

Daniel Skirberg hirstammade fran en slikt med stora kulturella in-
tressen. Fadern, hamnfogden Eric Skirberg, var en bemirkt man i byn.
Bland hans sliktingar forvaras dnnu den gedigna silversked fran 1850,
som bir inskriptionen: »Af Uppsala Lins Kungliga Landthushallnings-
sdllskap till Hamnfogden Eric Schirberg for tridplantering.» Resultatet
av denna insats kunde for ett go-tal 4r sedan ses i form av en priktig
allé av aspar, som strickte sig fran landsvigen fram till Skidrbergs stuga.
Nu ir det mesta av detta 100-driga tridbestand borta. Eric Skdrberg var
fodd 29 sept. 1775 och dog, enligt sonen Daniels anteckningar, »i en alder
av 86 ar och g1 dagar den 29 okt. 1861».

Sonen Daniel féddes 1811. Han hade spelmanslusten i blodet och var
redan i sextonarsildern en fullfjidrad spelman. Utom Byss-Calle hade
han Gulamala-Viten som ldrare. Han tycks enligt efterlimnade anteck-
ningar ha haft stor respekt fér bdgge. Nir han var 18 &r boérjade han
spela pa brollop i byn och lirde ungdomen dansa efter de sextondels-
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Bild 1. Daniel Skirbergs »Abborrhalspolska». Ur RUBEN LiLjEFORs, Upplindsk
folkmusik.

polskor han fétt ldra sig av Byss-Calle. Hans stamrepertoar vid bréllopen
tycks ha varit »Tyska klockorna, Tranan, Stormfégeln, Rolivstycke, Hall-
nids och Alvkarleby brudmarscher» samt marschen »Nir Sverige intog
Norge».

Daniel Skidrbergs enda dotter, Kajsa Stina Edlund, brukade intill sen
alder berdtta om faderns bedrifter. Liksom de andra av sin generations
spelmidn var Skirberg starkt skrockfull. Han pysslade i ensamhet med
sina trolldomspasar, bestidende av malda abborrhuvuden, svinhar och
andra mystiska ting, som férvarades i instrumentet, s att ingenting
skulle »skdamma» musiken. Han hade flera harpor hingande pi viggen
i sin kammare och nidr han skulle bort pd spelning, fragade han dem
vem som ville bli med. Oftast var det »Lovisa» som visade sig mest
villig. Hon »ljommade» alltid nir det drog ihop sig till kalas.

Allt detta och mera dirtill kunde dottern Kajsa Stina beritta om tills
hon, go-érig, gick hidan.

I sin dagbok ndmner Daniel Skidrberg ingenting om sina trolldoms-
konster. Dir dr han den korrekte »bokféraren», som noga héller reda pa
sina auktioner och boutredningar i byn. Hans historiska intresse bevisas
av en »kungaldngd», som stricker sig fran Odins déd till tiden fér Karl
XIV Johans levnad. Han beridttar om goda och daliga ar for byns strém-
mingsfiskare och om sjukdomar och nédtider: »1881 den 2, g, 10, 11 och
12 februari var det ett ryseligt yrvider si att ingen minnes maken med
nog sno, hvilken drefs ihop i s& underliga bergsfarmiga fasoner, si att
det var undransvert att se uppa... Vid Skutskir fanns en snodriva som
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var 4o fot. Séndagen Septugusima blef ingen Gudstjenst hallen i Elfkarle
kyrka emedan inte nagon prest eller nigon menniska kunde komma dit.
Folk fros i jel i Uppsala och Wattholm. Isen 1ag kvar i hafvet till ofver
midsommar, och ménga férlorade sina fiskredskap.»

»40 martyrers dag» spelar en dominerande roll i Skirbergs viderleks-
anteckningar. Han jamfor dr efter dr hur vidret forhéller sig just den
dagen.

Nigot av faderns sinne for tridplantering tycks han ha fatt, att doma
av anteckningen: »1861 satte jag g apelkdrnor Ostergyllen och 1876 3
ekaplantor 4 tum hoga.»

Aplarna vixte upp och gav rik frukt. Minga generationer skolbarn,
som tog genvigen Over Skirbergs, sedermera Edlunds géird, passade pa
att forse sig av fallfrukten, och ndgon kunde vil ocksd, om kassan det
tilldt, for en femoring tillhandla sig ett par kilo av de vackra dpplena.
Nu idr »Ostergyllen» borta. Ekarna ser fortfarande ungdomliga ut, men
sa dr de ju inte heller mer dn 8o &r gamla.

Om sitt liv som spelman skriver Skidrberg helt sakligt. Han spelade pa
det forsta brollopet 1829 och fortsatte till 1885, dd han spelade »at Anna
Klockare och Petter Ostrém i Marn». D& var han %4 dr gammal. Det var
inte bara i Gérdskdr han anlitades som spelman utan ocksi i bygderna
runt omkring. De »som snikade undan spelpengarna» skrev han inte upp.

Négon bohem var Skirberg inte trots att han var spelman, ddrom vitt-
nar de dldre gardskdrbor, som brukade titta in i gubbens snickarverk-
stad nir de gick hem fran skolan. Ordning och reda skulle det vara.
Alla bruksforemal i sdvil verkstad som boningshus var mirkta med den
skidrbergska stimpeln. I snickarboden ridde den mest minutiésa ord-
ning; ve den besokare som tog ner t.ex. en vinkel fran dess spik och
inte hingde den tillbaka igen.

Jag har tidigare ndmnt nagot om Skidrbergs hindighet som snickare.
Utom mobler, vackert fanerade, tillverkade han bl. a. hopfillbara nyst-
kronor och hirvlar. De sistnimnda var originella dirigenom att de var
forsedda med en »klocka», som markerade varje varv av hirveln och
med en klubba som slog fér varje »kndpp», dvs. pasman.

Vid sidan om sin niring som snickare och spelman holl sig Skirberg
med »rdvgrop» i dngsbacken bakom stugan. P§ stingen i gropens mitt
band han fast en anka, som i nattens tystnad med sitt ingsliga snatter
lockade Mickel i fillan. Fangsterna var ibland goda, dirom vittnade de
rdvskinn, som liksom segertecken fistes upp pé snickarbodens solsida.

Musikaliskt stod Skirberg helt under inflytande av sina lidromistare
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Bild 2. Daniel Skirbergs
sigill, som han brinde in

pa alla sina tillhérigheter.

Byss-Calle och Gulaméla-Viten. Atskilliga egna litar limnade han efter
sig, bl. a. »Abborrhalspolskan», som fétt sitt namn efter det trdnga sun-
det »Abborrhélet» i skidrgirden utanfér fiskehamnen.

De allra édldsta i byn minns 4dnnu den langa gidngliga gestalten nir
han vandrade fram efter byvigarna. Han gick en smula framatlutad och
fick didrfor bendmningen »Lingkroken». Genom sin mangkunnighet im-
ponerade han stort pad byborna, men man respekterade ocksa hans mys-
tiska krafter. P4 alderns da’r beslot Skidrberg att tillverka sin egen lik-
kista och tog hem virke, men déden kom overraskande och briderna
fick ligga obegagnade.

Minnet av denna sillsamma gestalt fordunklas mer och mer av tiden,
men ekot av hans harpolat ljuder dnnu i den upplindska spelmans-
musiken.

Aron Hallenberg

SIGTUNAS FORSTA ANGBAT —ETT HUNDRAARS-
MINNE

Genom att Uppsala pa 18go-talet fick angbétsférbindelse med Stockholm
oppnade sig dven for Sigtuna en mojlighet till regelbunden sjofartsfor-
bindelse med dessa stider. Fartygen anlopte visserligen inte Sigtuna,
men man kunde nd dem med utrodd. Dessférinnan hade man varit
hinvisad till segelfartyg eller roddbatar. Nigon livligare trafik férekom
sikerligen ej. Sigtuna var en alltfér obetydlig ort fér att nigon annan
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trafik in dess invinares roddturer till Stockholm med sina krukmakare-
alster och tridgdrdsprodukter skulle férekomma annat dn i undantags-
fall. Rodd frdn Stockholm till Sigtuna kunde emellertid erhallas enligt
sirskild taxa, faststilld & Stockholms radhus 1817 28/2. Avgiften var
sex riksdaler banko, foér &terresan med samma bat hilften. Roddarna
voro skyldiga att vinta ett dygn om si onskades, emot att de erhdllo
tre skilling fér varje timme de fingo vinta.

P4 1840-talet annonseras nigra lustresor till Rosersberg med olika far-
tyg. En del av dessa resor utstricktes till Sigtuna, men staden var tyd-
ligen for obetydlig och okidnd for att locka folk till turistbesok.

For hundra r sedan fick emellertid Sigtuna den forsta i staden hem-
mahorande &ngbaten med regelbundna turer mellan Stockholm och
Lofstaholm vid Garnsviken. I en liten notis i Post och Inrikes tidningar
27 juni 1854 heter det: »Angbétsfart till Sigtuna lirer nu komma att
Oppnas fran Stockholm, med en snabbgidende angbat, i fall framging
gynnar den dertill borjade aktieteckning, hvarom grefve Bjornstjerna
(Drottninggatan N:o 21) och kyrkoherden Alm i Sigtuna Aatagit sig att
lemna nirmare upplysning.»

I slutet av 1854 var tydligen bolagsbildningen firdig, ty 2 nov. an-
modas i annons i Posttidningen aktiedgarne i Sigtuna Angbatsbolag att
verkstilla forsta inbetalningen & aktierna, eller en tredjedel av det teck-
nade beloppet. Inbetalningen skulle ske fére 1 dec., antingen till greve
Bjornstjerna eller i Sigtuna till kyrkoherde Alm. Annonsen férmiler vi-
dare att nagra fi aktier dnnu funnos att tillgd. Den ir undertecknad
Direktionen, varfor det dr tydligt att bolaget bildats och tillsatt styrelse.
Samma dag omtalar en notis i Stockholms Dagblad, dven atergiven i Post-
tidningen, att »en ny angbatskommunikation i Milaren kommer &iter
att Oppnas. Ett aktiebolag har nemligen bildats av i Sigtuna stad och i
dess omgifvande trakter bosatta personer, hvartill teckningen 4r nira
fulltalig, for att dstadkomma en regulier dngfartygsfart emellan nimnde
stad och Stockholm, hvarmed bérjan kommer att redan nista sommar
ega rum.»

Det har inte lyckats mig att vinna kdnnedom om vilka mer 4n greve
Bjornstjerna och kyrkoherde Alm som voro bolagets stiftare, eller Gver-
huvudtaget nagot om dess bolagsordning. Enligt aktiebolagslagen av 1848
skulle ansokan om faststillande av ett aktiebolags reglemente, dvs. bo-
lagsordning, inges till Civildepartementet och reglementet faststillas i
konseljen. Nagon sddan ansokan har icke ingivits av Sigtunarederiet.
Orsaken framgar av det avslag 4 ansdkan om registrering som Aktie-
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bolaget for Upsala sjofart fick 1855 1/4. I detta heter det i bdsta kurial-
stil: »D& de forbindelser, hvilka &ligga dem som i Rederi-Bolag sig
forena, finnas sdrskildt i lag bestimda, och de 6fverenskommelser, som
delidgare i sidant Bolag kunna finna f6ér godt att med iakttagande af
lagens berorde foreskrifter sirskildt sig emellan inga, dro for dem for-
bindande utan att dertill erfordras Kongl. Maj:ts faststillelse, s enir
vid berdrde forhillande ifrigavarande Bolag icke kunde anses vara af
beskaffenhet att pakalla tillimpning af den sirskilda lagen om aktie-
bolag, fann Kongl. Regeringen den sokta reglementsfaststillelsen icke
bora dga rum.» Herrar dmbetsmin hade tydligen inget begrepp om vad
som egentligen avsigs med aktiebolag. P4 1860-talet uppgick emellertid
ett ljus dven for dem och rederiaktiebolag fingo sina reglementen fast-
stillda, men da hade Sigtuna Angbdtsbolag upphort.

Den drivande kraften vid Sigtunarederiets tillkomst och sikerligen dess
storste deldgare var nog greve Carl Magnus Ludvig Bjornstjerna, som
dgde bade Almarestiket, som bolagets fartyg skulle passera och anl6pa,
samt Lofstaholm vid Garnsviken, som blev fartygets slutstation. Man
kunde dirfor férmoda att uppgifter rérande rederiet skulle kunna finnas
i arkivet pa Almarestiket. Girdens nuvarande dgare, greve Carl Bjorn-
stjerna, har emellertid pa forfrdgan meddelat att sd ej dr fallet.

Huruvida rederiet hette Sigtuna Angbétsbolag eller Sigtuna Angfartygs-
bolag dr ej heller klart. Genom annonser kallas Sigtuna Angbdtsbolag
att sammantrada i Sigtuna skolhus 1§ jan. 1855, men genom annonser
anmodas aktiedgarna i Sigtuna Adngfartygsbolag att fére 15 jan. 1835
verkstdlla andra inbetalningen & tecknade aktier. Annonserna hirom
upplysa dven att fortfarande nagra aktier funnos att tillgd. Det gick
tydligen trégt med aktieteckningen. Nagot igdngsittande av trafiken
under 1855 blev ej av och den i november 1854 uttryckta férhoppningen
hidrom gick ej i uppfyllelse.

D4 négon bolagsordning ej kunnat antriffas, saknar man kinnedom
om aktiekapitalets storlek. Hos Bergsunds mekaniska verkstad hade emel-
lertid bolaget bestillt en angbét till ett pris av 42 ooo riksdaler, vilket
mojligen kan vara aktiekapitalets belopp.

Fartyget blev firdigt forst i slutet av maj 1856. Det var en mindre
hjuléngare, som fick namnet SictuNa. Om dess utseende ir ingenting
bekant, nigon bild av baten har ej antriffats och ritningarna till fartygs-
bygget synas ej lingre existera. Atminstone kidnner man pa Statens
sjohistoriska museum ej till vare sig bild eller ritningar.

Besiktning av passagerarefartyg skedde pd denna tid genom sirskilda
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besiktningsmin, vilka i Stockholm férordnades av Overstathallareimbetet
och i andra stidder, dir sidan besiktning kunde ifrdgakomma, av ldns-
styrelsen. Nagon besiktning av fartyg kunde ju ej forekomma i den lilla
obetydliga staden Sigtuna, utan &ngfartyget SieTuna besiktigades i Stock-
holm. Handlingarna rérande sddan besiktning ingévos till polisen, men
en lika okunnig som nitisk polissekreterare har lyckats gallra alla dessa
oersittliga handlingar. Genom att P. R. Ferlin i sitt kinda arbete Stock-
holm, som utkom 1858, medtagit uppgifter om en del i Stockholm be-
siktigade fartyg har av en lycklig tillfillighet en uppgift om SicTuNA be-
varats. Fartyget fick fora hogst 136 passagerare och var siledes ett ganska
litet fartyg om man jimfér med de samtida Uppsalabédtarna, av vilka
bdde PriNs GusTAF och Upranp fingo fora 213 passagerare. Tyvirr dr
passagerareantalet det enda vi kdnna om SicTUNAS storlek.

Som nimnts levererades S1GTUNA i slutet av maj 1856. Den 14 maj
ansag man sig kunna annonsera att fartyget skulle borja sina turer om-
kring 20 maj, men forst 27 maj kl. 5 e. m. synes fartyget ha avgatt pa
sin forsta resa till Stiket, Sigtuna och Lofstaholm enligt annons i Stock-
holms Dagblad 26 maj och notis i samma tidning 28 maj. Denna notis
aterfinnes dven i Post och Inrikes tidningar samma dag, men denna
tidning har dven en notis g juni, férmilande att SicTUNA borjade sina
resor g1 maj. Denna senare notis torde emellertid vara en s. k. tidnings-
anka.

Under 1856 fordes fartyget av kapten F. J. Jouhlin och gjorde utom
sondagar dagliga turer fran Stockholm 14 4 e.m. samt frdn Lofstaholm
I 8 och fran Sigtuna 8 f.m. Kommissiondr i Stockholm var detta ar
C. S. Ponsbach pé& Biraregillets kontor & Riddarholmen, dir biljetter
saldes. Nista ar var C. O. Strindberg kommissionidr och 1858 ater C. S.
Ponsbach. Vem som var fartygets befilhavare 1857 och 1858 framgar ej
av annonserna om fartygets turer.

Resorna 1857 voro samma som 1856, men man boérjade dven utnyttja
fartyget for lustresor. Vid en siddan resa pingsten 18s7 intriffade ett
olyckstillbud, varom Stockholms Dagblad g juni férmiler:

»Angfartyget SiGTuNA som hirifrdn pingstdagen gjorde lustresa till
Upsala, hade det missddet att stota pa grund i Stiket. Fartyget kom wil
strax af grundet, men sprang lick under damsalongen, si att passage-
rarne, hwilka i anseende till det i gar pd hemresan intriffade regnwid-
ret, icke kunde wistas pd dick, woro utsatta f6r det ej mindre obehaget
att wada i watten i salongen.» Huru fartyget holls flytande samt skadans
omfattning framgér, som synes, ej av notisen. Skadan synes dock ha varit
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snabbt reparerad, ty en till 4 juni annonserad lustresa till Uppsala fore-
faller ej ha blivit instilld. I Uppsala var magisterpromotion 5 juni, di
for tiden ett stort evenemang idven fér huvudstadens invanare. Det var
tydligen med tanke hirp4, som SIGTUNA annonserades avga till Uppsala
torsdagen 4 juni kl. g e.m., med aterresa lérdagen 6 juni kl. 8 f.m. I
f6ljd hirav instilldes fartygets resor till Lofstaholm 4 och 5 juni samt
fran Lofstaholm 5 och 6 juni.

Tydligen hade seglationsaret 1857 limnat stort underskott, ty med
1858 infordes varannandagsturer. Fartyget avgick fran Stockholm tisda-
gar, onsdagar och fredagar kl. 4 e.m. och dtervinde fran Lofstaholm
méndagar, onsdagar och fredagar kl. 14 8 f. m. Ovriga veckodagar sokte
man sysselsitta fartyget pa annat hall. Enligt annons 22 juni gick SIGTUNA
méndag, onsdag och fredag 14 4 e.m. till Drottningholm och atervinde
till Stockholm pa aftonen.

Under seglationsaret 1859 fordes SicTuna av kapten J. Billing och
dess kommissiondr i Stockholm var J. E. Frick, n:o 9 Riddarholmen.
Turerna hade detta ar blivit inskrinkta till tvd resor i veckan i vardera
riktningen, nidmligen fran Stockholm torsdagar och lérdagar kl. 4 e.m.
och fran Lofstaholm mandagar och fredagar kl. 14 8 f. m.

I Stockholm hade fartyget sin tilliggsplats vid Riddarholmen. I Sigtuna
angjorde det Malmbryggan, som ldg lampligt till vid dess fird inat
Garnsviken. Agarinnan av fastigheten Malmkvarteret n:o ¢, eller nuva-
rande kvarteret Garvaren n:o 2, Malmgatan 25, hade sin tomt snett
emot bryggan och ansag sig kunna dra foérdel av den nya kommunika-
tionen. Hon ingick till magistraten i Sigtuna med en skrivelse, vari hon
anholl att pd sin tomt fi uppsitta ett stind for att »till salu hélla ang-
fartygs passagerare, sodavatten och saft, bakelser, karameller och konfect
samt bar m. m.». Det dr ju klart att hon inte ville silja passagerare, men
hon hade liksom méanga andra svart att skriftligen behirska sitt moders-
mél. Icke desto mindre torde hon ha blivit Sigtunas forsta »stands-
person». Den blomstrande kioskhandeln i Sigtuna har saledes hundra-
ariga anor.

Angfartyget SicTuNAs rederi var tyvirr tjugufem &r foére sin tid. Fore-
taget bar sig icke och kunde existera endast fyra adr. Négot storre passa-
gerareantal var naturligtvis inte att paridkna varken frin Sigtuna eller de
bryggor, som anldptes, och frakterna voro ej tillrickliga for att ticka
omkostnaderna. Med seglationsaret 1859 gav man upp forsoket att hilla
trafiken i gdng. Den 26 maj 1860 annonseras att SIGTUNA gor lustresa till
Drottningholm annandag pingst och att »god harmonimusik medféljer»
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— ett s gott som nodvindigt attribut till tidens lustreseannonser. Och
kort dirpd, g1 maj, meddelar en notis i Stockholms Dagblad att angfar-
tyget SIGTUNA i dessa dagar genom ingenjor Julius Lonngren forsalts
till fabrikéren E. A. Levin i Borgd for 22 ooo riksdaler. Da férmedlaren
sikerligen skulle ha sin provision, kan man férutsitta att rederiet en-
dast fick ungefir hilften av vad fartyget kostat i byggnad.

SicTuNa avgick till sin nya hemort, Borga i Finland, 27 juni 1860 un-
der befil av kapten C. E. Forslund. Ett flertal annonser om resan for-
mila att fartyget skulle medtaga passagerare och fraktgods. Avgiften for
salongspassagerare var 18 riksdaler och for dickspassagerare 8: o riks-
daler. Frin Borgd kunde passagerarne resa med annat fartyg till Hel-
singfors fér en avgift av en rubel silver. Det verkar for var tid forva-
nansvirt att ett si litet fartyg som SicTuNA fick medtaga passagerare
over Alands hav. Men den tiden hade man ej si stora fordringar pa vare
sig bekvamlighet eller sjosikerhet.

Sigtunaborna voro nu ater hinvisade till Uppsalabatarna, men fingo
pa 1860-talet nagot bekvimare forbindelse med dem. En brygga byggdes
ndmligen i Sigtuna vid Ropsten, dir fartygen kunde ldgga till si att
utrodd endast férekom till de batar, som gjorde snabbresor mellan Upp-
sala och Stockholm och vice versa.

Ett nytt fors6k med angbatsférbindelse mellan Stockholm och Sigtuna
gjordes 1873 av ett i Stockholm hemmahérande rederibolag, som vid
midsommartiden ndmnda &r insatte en nybyggd propellerangbat vid
namn WENNGARN & traden Stockholm—Lofstaholm. Redan efter nigra
dagar slutade fartyget att ga till Lofstaholm och fick foérst Eriksund och
sedermera Finstaholm till slutstation. Aven detta foretag var tydligen
dodfstt och med seglationsaret 1876 upphérde WENNGARNS resor. Dess
senare 6den dro okdnda. Forst pd 188o-talet kom Milare-trafikens stora
uppsving och &ngbdtstrafik pd Sigtuna blev 16nande. Under tre &rtion-
den sysselsattes flera fartyg samtidigt pa traden.

Hjuldngaren SicTuNA hamnade som ndmnts i Borgd. Den fick dir nam-
net BorGA och gick i daglig trafik mellan Borgd och Helsingfors. De
forsta aren ansags den motsvara »alla billiga ansprik pa rymlighet, snabb-
het och komfort», men pretentionerna okades och fran 1869 insattes en
ny och storre hjuldngare vid namn RUNEBERG att alternera med BoORGA.
Den senare ombyggdes 1874 och fick dd namnet VIKINGEN samt gick
mera tillfilligt i trafik mellan Helsingfors och stiderna &sterut. Annu



ARSBOKEN Uppland 1956 85

i Finlands skeppskalender 1877 finnes VIKINGEN upptagen, men i nista
kalender, som utkom forst 1880, dr fartyget borta. Angfartyget SicTUNAS
slutliga 6de dr silunda okint.*

Gunnar Hellstrom

NOT

1 For upplysningar rorande fartyget efter 1860 star forf. i tacksamhetsskuld
till Stadsarkivarien Ragnar Rosén i Helsingtors.



