Angbatstrafiken Sigtuna—Stockholm

Av GUNNAR HELLSTROM

Hjulangaren Sigtuna 1856—1859.

Nr Uppsala pa 18go-talet fick angbétsférbindelse med Stockholm,
kunde Sigtuna draga nytta av dngbdtarna for passageraretrafiken
men knappast for godsbefordran. Fartygen maste namligen nas
med utrodd, ty ingen brygga fanns dar de kunde ligga till. Endast
en brygga, den s. k. Malmbryggan, fanns i staden och den ir be-
ligen langt frén farleden. Det skulle avsevirt ha forsenat Uppsala-
batarna om de skulle ha angjort denna brygga. Detta var kanske
anledningen till att man i Sigtuna stiftade ett angbatsbolag, som
for trafik Stockholm-Sigtuna-Lofstaholm lit bygga en liten hjul-
angare. Denna insattes i trafik i slutet av maj 1856 och hade
namnet SIGTUNA.

Forst 15 april 1856 dro aktierna i bolaget daterade. Det kallas
a dessa dels Sigtuna angfartygsbolag, dels Sigtuna angbatsbolag
— man var tydligen ej si noga med namnet. Bolagets styrelse
utgjordes av greve C. M. Bjornstjerna, som idgde Almarestiket och
Lofstaholm, kyrkoherden i Sigtuna O. Alm, teaterdirektoren Fred-
rik Deland, som dgde och bebodde Aludden i Sigtuna, kyrkvir-
den och fastighetsidgaren i Sigtuna A. Gronvall och kammarherren
friherre Fredrik Hermelin pid Noor i Knivsta. Deland salde g juli
1855 Aludden till lsjtnanten Elof Steuch, som nagon tid dar-
efter torde ha overtagit Delands aktier i rederiet, ty da detta 1860
triidde i likvidation var Steuch deligare. Bland aktieigarna da
miirkas borgmistaren i Sigtuna C. W. Bahrman, radminnen dir
handlandena E. Enblom och F. R. Rydberg, kammarherren fri-
herre J. G. Faijkull pa Valloxsiby i Ostuna, kronofogden J. D.
Orstadius pd Kolhammar i Odensala samt apotekaren i Sigtuna
R. Kalmberg. som var bolagets direktér. Kyrkoherde Alm och fri-
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herre Hermelin voro fortfarande deldgare, men huruvida Bjérn-
stjerna och Gronvall kvarstodo som aktiedgare ir ej kidnt. Aktierna
voro & 100 riksdaler riksgilds, men hur stort aktiekapitalet var
har icke kunnat utrénas. Inga handlingar fran bolaget synas vara
bevarade, alla uppgifter hirréra, dels fran en process mellan far-
tygets restauratris och bolagets direktér apotekare Kalmberg 1860
och dels frdn en process mellan friherre Hermelin och Kalmberg
1862-1863.

Foretaget bar sig emellertid ej och med seglationséret 1859 upp-
horde Sigtunas turer och i maj 1860 saldes fartyget till Borgd i
Finland.

Malaren och Upland. 1869-1931.

Sedan hjulangaren Sigtunas turer upphort, voro sigtunaborna
ater hanvisade till Uppsalabatarna for sina férbindelser med Stock-
holm, men 1869 fingo de en ny férbindelse med bade Stockholm
och Orsundsbro. Bockholmssunds Angbatsbolag insatte namligen
varen 1869 sin angare MALAREN pa traden Stockholm-Sigtuna-Or-
sundsbro. Denna trade hade trafikerats, dock utan anlépande av
Sigtuna, av den 1856 byggda hjulingaren ORrsunNpsBRO med at-
foljande lastprdm, men trafiken hade varit férlustbringande. Dess
rederi, Orsundsbro angfartygsbolag, beslét darfor vid bolags-
stimma 17/ 1863 & Sdva gistgivaregard att fartyget, som kostat
32 ooo riksdaler, skulle forsiljas f6r 15 ooo riksdaler. Huruvida na-
gon forsiljning kom till stind ar icke kdnt, men i maj 1864 an-
nonserades att Orsundsbro med lastprdm dven 1864 skulle gora
tva turer i veckan mellan Stockholm och Orsundsbro. Redan fran
borjan torde. turerna ha varit tva i veckan. Emellertid blev Or-
sundsbro 29 juni 1864 paseglad av dngfartyget VOLONTAIRE, da
detta var pa vig fran Bergsund till Slussen. Orsundsbro fick da
hela hjulhuset & babordssidan inbridckt och sedan torde dess turer
upphort. Fartygets 6den dérefter dro icke kidnda.

Ledningen fér Bockholmssunds Angbatsbolag fann emellertid
tydligen i slutet av 1860-talet att forutsittningar funnos for en 16-
nande trafik pd Orsundsbro. Bolaget insatte darfor, tydligen for-
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sOksvis, sin minsta och dldsta dngare pa traden. Det var Milaren,
som var byggd vid Bergsunds mekaniska verkstad 1861. Den var
en dickad édngslup, 82 fot ldng i vattenlinjen och 13 fot bred.
Baten hade salong akterut och lastrum fér om maskinrummet
samt i foren kok med liggplats for restauratris och skans for be-
sdttningen. Maskinen var en 15 nom. hidstkrafters propellermaskin
och farten 81/, knop. Enligt kontraktet mellan Bergsund och
Bockholmssundsbolaget 22/1 1861 skulle skrovet mélas med mork-
gron oljefarg ovan vattenlinjen. Byggnadspriset var 26 ooo riks-
daler riksmynt. Fartyget blev fardigt hosten 1861 och sattes fran
17 september i trafik med Adelsé som slutstation. Pa denna trade
ersattes Milaren hosten 1866 av samma bolags nybyggda fartyg
ENGsO (sist GUNHILD, reg. n:r 2569) och Milaren insattes pa traden
Stockholm-Enképing, ddr baten dock frén 1869 ersattes av bo-
lagets 1868 byggda fartyg ENKOPING (sist SOTEN, reg.n:r 21qo).
Detta fartyg kom for ovrigt att aren 19oo-1g1o under namn av
SKOKLOSTER trafikera linjen Stockholm-Sigtuna-Skokloster, se ne-
dan.

Da Milaren slutat att gd pa Enkoping insattes fartyget, som
férut namnts, pa linjen Stockholm-Sigtuna—Orsundsbro. Det vi-
sade sig snart att man ej misstagit sig da man riknade med trafi-
kens lonsamhet. Snart befanns fartyget vara for litet for sin nya
trade och bolaget beslot 7 juli 1870 att anskaffa en stérre dngbat
for traden. Det blev vid Bergsund 1871 f[or bolagets rikning
byggda UprLAND (reg. n:r 2614), som sattes i trafik 22/10 1871 och
som kom att uppehdlla trafiken & denna trade i sextio ar. Milaren
insattes 1872 pd linjen Stockholm—-Angsé men séildes i april 1873
till Liljedahls glasbruk i Virmland och fick namnet LILJEDAHL.
Senare fick fartyget namnet Sunpsvik och fanns dnnu enligt skepps-
listan 1891 under detta namn med hemort Orrholmen i Virmlands
lin. Dess slutliga ¢de dr ej kidnt. Milarens befdlhavare var at-
minstone fran 1867 Richard Johansson, som var bosatt i Vallby
socken vid Enképing men som i mars 1870 bosatte sig i Sigtuna,
dir han 1/10 1872 forvirvade egen fastighet, det nuvarande Vand-
rarehemmet. Johansson évertog 1871 befilet & den nybyggda Up-
land.
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Bild 1. Angfartyget UprLAND, Reg.-nr 2614, fore ombyggnaden. Detalj av foto
i Stockholms Stadsmuseum.

Upland blev firdig for besiktningsresa 21 okt. 1871. Fartyget
hade en lingd av 110 fot och en bredd av 181/, fot samt hade ett
propellermaskineri om go nom. histkrafter och gjorde en fart av
103/, knop. Det hade akterut en salong fér damer och en for
herrar, bigge salongerna hade storre fonster i skeppssidorna, och
over dem var ett skylight. For om maskinrummet fanns ett last-
rum och fér om detta matsalong samt penteri och kok. For om
dessa fanns en s. k. allmogesalong med fasta bankar vid skeppssi-
dorna och lingst forut skans for besiattningen. Overbyggnaden var
rundgattad och férsedd med runda ventiler, men fartyget ombygg-
des 1897, da overbyggnadens sidor gjordes raka och forsagos med
rektanguldra fonster. Det 6vre ddcket blev hdrmed bredare och
fartyget fick ett modernare utseende. Upland var fran boérjan ma-
lad med »mork oljefdrg» enligt byggnadskontraktet, men blev
senare, troligen 1897, vitmalad. Den vita firgen pa Milar- och
skdrgardsbatar daterar sig fran 18go-talet — forut voro fartygen
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malade i olika farger, bade blaa, grona och bruna angbatar {ore-
kommo.

Vissa ar funnos andra fartyg, som alternerade med Upland.
Aren 1878-1879 gick dven OrsunpsBrO pa traden. Ocksd detta far-
tyg tillhérde Bockholmssundsbolaget och hade 1864 byggts {or
detta bolag under namnet EKHOLMEN, men fick 1878 namnet Or-
sundsbro, sedan bolaget latit bygga en ny Ekholmen. Orsundsbro
saldes hosten 1879 till Sédertilje och gick dren 1880-1894 mellan
Sodertilje och Stockholm under namnet SODERTELGE. Baten fick
21 /5 1895 namnet SABYHOLM, sedan den salts till Angfartygsaktiebo-
laget Gamla Svartsjolandet. Den hade n:r 2676 i Fartysgregistret och
hette sist BArBRO samt aviordes ur Fartygsregistret 1952. Fran 1
sept. 1880 till seglationens slut alternerade angfartyget Engs6 med
Upland. Engs6 hade 1866 byggts [6r Bockholmssundsbolaget, men
hade av detta 187¢ [Orsalts till Stringnds Angbatsbolag och farty-
get var tydligen hosten 1880 [6rhyrt av Bockholmssundsbolaget.
Fartyget kom sedermera till skdrgarden, forst under namnet Blido
och sedan under namnet LJUsTERO, reg. n:r 2569. Baten kallades
vanligen av skirgirdsbelolkningen Kniven emedan den var lang
och smal. Ljuster6 aterkom till Milaren 1go2 under namnet Gun-
hild, men sildes 1939 till Norrkoping och blev pa 1950-talet pram.

Bockholmssunds Angfartygs- eller Angbétsbolag — bidgge nam-
nen forekomma — hade bildats i borjan av 1861 eller mojligen i
slutet av 1860. Dess delidgare voro fran boérjan huvudsakligen
godsigare vid farleden till Bockholmssundet, men senare till-
kommo dven andra deligare. Huvudredare fér bolagets fartyg,
dvs. verkstillande direktor, var dtminstone fran 1864 Carl Herman
Backert. Denne som var {6dd 1 Boras 11/g 1829, lirde i sin ungdom
kopparslagareyrket och gjorde sitt gesillprov i Tyskland. Han bo-
satte sig sedan i Stockholm och kallar sig t.o.m. 1880 f.d. metallfa-
brikor. Redan 1860 blev han deligare i Kungsholms Angslupsbolag
och sedermera i flera av angslupsbolagen i Stockholm. Sedan Stock-
holms Angslupsbolag g/1 1865 bildats genom sammanslagning av
de smirre bolagen, blev han 1869 verkstillande direktor for detta
och kvarstod pa denna post till 1go1. Fran och med 1882 kallar
han sig i sina mantalsuppgifter direktér. Medel till deldgareskap i
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angslupsbolagen torde han ha fatt genom sin forsta hustru, fran
vilken han 1875 blev skild. Hon innehade nidmligen utskidnknings-
rorelse, som sdkerligen var inkomstbringande. Backert var idven
direktor for ett flertal dngbétsbolag, bl.a. frin 1863 for Fittja
Angslupsbolag, vilket 1870 fick namnet Angbatsbolaget Drottning-
holm-Fittja och 1894 ombildades till aktiebolag med Backert som
direktér. Han var dven direktér f6r Waxholms Angfartygsaktie-
bolag och var en verklig pionjar fér dngbdtsfarten p& Milaren och
i skirgdrden. C. H. Backert avled i Katarina forsamling i Stock-
holm g juli 1912.

Bockholmssundsbolaget bor ha varit en god affir. Huru stort
kapital bolaget hade ir ej kint, emedan varken rakenskaper, pro-
tokoll eller andra bolagets handlingar synas vara bevarade. Av
tidningsnotiser framgar att utdelningen a bolagets lotter var fo6r 1864
tio % , for 1868 fem %, for 1870 sex %, for 1871 sex %, for 1872 sex %
samt en aterbiring av g4 riksdaler f6r de tva sdlda fartygen Mila-
ren och Engso. For 1874 utdelades femton %, for 1876 likaledes
femton %, for 1878 tio%, for 1879 likaledes tio% och for 1880
fem % . Huruvida nagra avskrivningar a bolagets fartyg forekommit
framgar ej av tidningsnotiser om bolagsstimmorna. Bolaget dgde
under arens lopp ett flertal for dess rikning byggda fartyg, men
sedan flertalet av dessa avyttrats dgde det 1876 endast Upland
och den nybyggda Ekholmen. Upland saldes i april 1881 till
Backert, som i sin tur avyttrade fartyget till Uplands Angbatsbolag
med Backert som verkstillande direktor. Ekholmen sildes 1 april
till Angfartygsbolaget Drottningholm-Fittja, ddr Backert likaledes
var verkstdllande direktor, och Bockholmssundsbolaget upplostes.

Upland inférdes g/5 1895 i Fartygsregistret under n:r 2614 och
Uplands Angbdtsbolag ombildades samma ar till Angfartygsaktie-
bolaget Upland, vars bolagsordning faststidlldes av K. M:t 22 nov.
1895. Aven i detta foretag var Backert verkstillande direktor. Bo-
laget salde emellertid 6 april 1go2 Upland till Angfartygsaktiebo-
laget Gamla Svartsjolandet, varefter bolaget upphorde och Back-
erts befattning med Upland och trafiken pa Sigtuna upphorde
efter mer dn trettio ar.

Angfartygsaktiebolaget Gamla Svartsjolandet hade stiftats 1897
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genom ombildning av det 1876 bildade Anglartygsbolaget Svart-
sjolandet. Dess verkstidllande direktor var Gustal Forselius, méng-
arig direktor i Stockholms Transport & Bogseringsaktiebolag. Han
var [6dd i Ndrtuna 7/4 1840 och var pa 1870-talet kryddkramhand-
lare i Klara i Stockholm. I slutet av 1870-talet blev han styrelse-
medlem i flera dngbatsbolag och var i medio av 188o-talet skepps-
redare och dgare av flera segelfartyg. Forselius avled i Stockholm,
Nikolai 24/10 1928.

Redan ett dr fore forvirvet av Upland hade Svartsjolandsbo-
laget inkopt konkurrentbaten Si6Tuna (se nedan) och som befil-
havare & denna placerat sin angfartygsbefdlhavare J. V. Rickander.
Denne fick efter inkopet av Upland 6vertaga detta fartyg, men
blev 1911 bolagets direktor efter Forselius.

Direktor Rickander arbetade {6r en sammanslagning av de olika
rederierna, som drevo trafik pa Milaren. Forsta resultatet var att
Angfartygsakticbolaget Gamla Svartsjolandets fartyg 1917 saldes
till Anglartygsaktiebolaget Drottningholm—Fittja, varefter bolaget
tradde i likvidation. Rickander blev direktér [6r Drottningholm-
Fittjabolaget, som sedan en del andra rederier férenats med detta,
fick namnet Trafikaktiebolaget Milaren—Hjdlmaren med Rickan-
der som direktor. Konkurrensen fran lastbilar och omnibussar
blev till slut 6vermiktig f6r dngbatstrafiken pa Milaren. Rickan-
der avgick 1928 som direktér och varen 1934 tridde foretaget i
likvidation. Med seglationsaret 1931 upphoérde Uplands turer pa
Sigtuna och Orsundsbro och fartyget insattes 1932 pa traden
Stockholm-Hillersjé. 1 stillet for Trafikaktiebolaget Milaren—
Hjdlmaren bildades 1935 Rederiaktiebolaget Mailartrafik, som in-
kopte storre delen av det férra bolagets batar, bl. a. Upland.

Direktér Rickander hade emellertid med angfartyget DROTTNING-
HoLwM, f. d. Gustafsberg VI, borjat trafik mellan Stockholm och Drott-
ningholm och brukade pd séndagarna férhyra Upland, som han
1938 inkopte och sjdlv férde pa ndmnda trade. Efter Rickanders
déd 24/11 1942 saldes Upland till firman Angbdtstrafiken Stock-
holm-Drottningholm, S. Eire, och var 1942—1 juli 1945 uthyrd till
Kronan. I december 1945 dndrades fartygets namn till Drottning-
holm och en ej sdrskild lyckad ombyggnad féretogs. Fartyget an-
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Bild. 2. Angfartyget UrLAND, Reg.-nr 2614, efter ombyggnaden. Vid angbats-
bryggan i Sigtuna. Efter vykort i forf:s dgo.

vindes sedermera ej endast f6r Drottningholmstrafiken utan dven
for diverse turist- och reklamresor. En tid lag det som flytande »an-
nonspelare» vid Strandvigskajen i Nybroviken i Stockholm. Under
en reklamresa hamnade det vid ett varv pa Blido, dar det ett par ar
lag upplagt sasom ej mera sjovardigt. Slutligen bogserades det till
Viisteras for nedskrotning vintern 196o-1961.

Befilhavare a Upland var, som f6rut ndmnts, angbatsbefidlhava-
ren Richard Johansson, som dessférinnan [6rt Milaren. Han 6ver-
gick emellertid 1880 till konkurrenten, det i Sigtuna hemmaho-
rande angfartyget Nya ORsUNDsBRO, och eftertriddes pa Upland
av F. Janzon, som var bosatt i Granby i S:t Pers socken vid Sig-
tuna men 1882 flyttade till Stockholm. Sommaren 1895 fick Up-
land en oexaminerad befdlhavare, Jonas Magnus Wernstrom.
Denne hade 15/g 18go fatt kunglig resolution att fa féra angfar-
tyget UpsaLA, men sedan detta forsalts, hade det fatt ny befidl-
havare och Wernstrém fick 7/6 1895 kungl. resolution att i stéllet
fa fora Upland. Nir Svartsjolandsbolaget 19o2 inkopt Upland,
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blev som namnts J. V. Rickander dess befilhavare och ndr han
1911 blivit bolagets direktor, 6vertogs befilet av K. R. Bergstrom,
som forut fort konkurrentbaten SKOKLOSTER, men blivit ledig ge-
nom dennas forsiljning. Sedan Upland fo6rvirvats av direktor
Rickander, kom Bergstrom i dennes tjanst sasom befdlhavare 4 ett
av hans fartyg, men Upland f6érdes av Rickander sjalv.

Wenngarn. 1873-1877.

Redan 1873 fick Upland konkurrens pa en del av traden. I novem-
ber 1872 bildades i Stockholm Angbatsbolaget Wenngarn, ibland
kallat Rederibolaget Wenngarn, ibland Wenngarns Angfartygs-
bolag — namnen variera — som skulle bygga en dngbat avsedd
att trafikera linjen Stockholm-Steninge-Garnsviken. Bland bola-
gets intressenter var bankiren Carl Cervin. Tecknade lotter skulle
betalas & Cervins kontor och han har 5 nov. 1872 undertecknat
kontraktet angdende fartygets byggande jiamte kaptenléjtnanten
August Fries, som blev huvudredare for fartyget. Konstituerande
bolagsstimma holls 5 nov. @ Cervins kontor och styrelse valdes,
men vilka som valdes till dess ledamoter dr ej kidnt. Troligen var
det Cervin och Fries. Fran 1873 utgjordes dock styrelsen av Fries
och Cervins mag doktor Carl Jentzen. Den senare avgick ur styrel-
sen vid bolagsstimma 27 mars 1878 och ersattes av kasséren L. O.
Tjerneld. Bolagets kapital dr ej kint, inga av dess handlingar
synas vara bevarade. Dess fartyg, som byggdes vid Bergsunds me-
kaniska verkstad fick namnet WENNGARN, blev fardigt till midsom-
maren 1873 och insattes fran 25 juni detta dr a traden Stockholm-—
Lofstaholm med anlopande av ett flertal bryggor, bl. a. Drottning-
holm, Stiket, Runsa, Steninge, Sigtuna och Wenngarn. Redan
2 juli dndrades slutstationen till Finstaholm och fartyget anlépte
ej bryggorna i Garnsviken utan gick fran Sigtuna till Aske. Vem
som var Wenngarns befdlhavare dr ej kdnt.

Enligt byggnadskontraktet hade Wenngarn, som holl go fot i
lingd och 16 fot i bredd, en propellermaskin om 25 nom. hist-
krafter. Djupgaendet var 5 fot. Akterut under ett halvdick fanns
en salong med stora [onster i skeppssidorna, samt akter om sa-
longen tva mindre hytter. Akterut var halvdicket nedsinkt 2 fot
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Bild 3. Angfartyget SODERTELGE, tidigare Wenngarn. Foto i Milarhamnen i

Sodertilje 1878 ell. 1879. Tillhor Ostra Sormlands museum, Sodertilje.

under ledstangen och nedgangen till salongen var fran denna
fordjupning. Forut, under fasta dicket, fanns en matsalong och
akter om denna en hytt for restauratrisen. Fér om matsalongen
fanns ett lastrum och f6r om detta skans for besittningen. Over
fartygets mitt var ett tak av trd, go fot langt, pa jarnbagar. Sidorna
under detta tak voro delvis 6ppna och férsedda med presenningar,
som kunde rullas ned. Pa taket fanns en styrhytt. Fartyget var ma-
lat morkgront.

Wenngarn synes ha gjort goda inseglingar, ty {6r 1875 och 1876
limnades en utdelning av 10: — kr. per lott, utgérande 10 proc.
Foregaende ars utdelningar dro ej kidnda, nagon tidningsnotis
ddrom har ej patriffats. Seglationen 1877 blev simre och f6r detta
ar lamnades en utdelning av endast 4: — kr. per lott. Sannolikt
var detta orsaken till att Wenngarn under namnet SODERTELGE
1878 insattes pa traden Stockholm-Sodertilje. Tydligen blev ej
heller denna trade lénande, ty i borjan av 1880 sildes Sodertelge
till Angfartygsbolaget Svartsjolandet och Angbatsbolaget Wenn-
garn tridde i likvidation.
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Anglartygsbolaget Svartsjolandet kallade fartyget FrREja och
satte det i trafik pa linjen Stockholm-bryggorna vid Langtarmen.
Huvudredare for detta bolags batar var atminstone 1878-1882
samme kaptenléjtnant Fries, som var huvudredare fér Wenngarn.
Freja sialdes emellertid 1884 av Svartsjélandsbolaget till Marstrands
Anglartygsbolag. Fran Marstrand saldes fartyget 1894 till Vittern,
ddr det forst var hemmahorande i Grinna och sedermera fran 1898
tillhorde Angbatsaktiebolaget Vista i Visingso, resp. Jonkoping.
Freja infordes 1894 i1 Fartygsregistret och fick da registreringsnum-
mer 2079. Fartyget uppgavs da vara byggt vid Bergsund 1869 un-
der namnet Svartsjolandet, vilket dr felaktigt. I handlingarna till
n:r 2079 ligger ett intyg frdn Bergsunds mekaniska verkstad att
ddr 1869 byggts ett fartyg med namnet Svartsjolandet, men ett
likalydande ligger i handlingarna rorande den verkliga Svartsjo-
landet, registreringsnummer 2182, som var byggd 1869 och 1889
fick namnet SVARTVIK, 19oj namnet ApELSO och 19o8 saldes till
Finland. Som endast ett fartyg med namnet Svartsjélandet bygg-
des vid Bergsund 1869, dro saledes uppgifterna i det officiella Far-
tygsregistret oriktiga, vilket tyvirr ej dr enastdende. Ett mitnings-
brev bland handlingarna rérande Freja visar att fartyget efter att
ha gatt pa Milaren hamnat i Marstrand, vilket ytterligare be-
styrker att Freja dr identisk med Wenngarn.

Freja inkoptes 19oo av grosshandlaren E. W. Lewin i Stockholm,
dgare till Uto i Stockholms skirgérd, och sattes av honom i trafik
mellan Stockholm och Ut6 genom Skurusund, Baggensstiket, 6ver
Baggensfjarden och vidare. Efter ett par ar lades fartyget upp och
avfordes slutligen ur Fartygsregistret utan anteckning om nir
detta skedde eller varfor.

Sedan Freja lamnat Milaren, blev fartyget ombyggt, troligen
sedan det forsalts till Marstrand. Handlingarna till Fartygsregist-
ret limna inga upplysningar hdarom, men pé ett fotografi fran
18go-talet av ett flertal fartyg vid Visings6* har Freja tva master
och 6verbyggnaden har raka sidor med rektanguldra fénster. Annu
nir fartyget gick pa Uto, hade det masterna kvar och torde ej
ha blivit ombyggt sedan det limnade Vittern.



ARSBOKEN Uppland 1962 65

Nya Orsundsbro och Sigtuna (2). 1880-1916.

Traden Stockholm-Sigtuna—Orsundsbro hade visat sig vara 16-
nande f6r Bockholmssundsbolaget tack vare frakterna till och fran
Orsundsbro och de storre gardarnas bryggor. Sigtuna var vid denna
tid alltfor obetydligt for att en angbatstorbindelse endast pa denna
ort skulle 16na sig, men man ville i Sigtuna gidrna vara med och
dela fortjansten pa den okade trafiken pa Orsundsbro.

I Sigtuna bildades 20 jan. 1880 Sigtuna—Orsundsbro nya Ang-
fartygsaktiebolag. Huruvida ordet nya innebar att ett enkelt bolag
forut bildats har ej kunnat utrénas.? Till den konstituerande
bolagsstimman hade det i inbjudan bestimda aktiekapitalet,
25 00o: — kr. blivit tecknat. Aktiekapitalet ©kades senare till
40 000: — kr. Vid stimman voro 139 aktier av tecknade 250 repre-
senterade. Fran Sigtuna nidrvoro kommissionslantmitaren C. A.
Edling, handlanden och rddmannen Franz R. Rydberg, civil-
ingenjoren Emil Edling, provinsiallikaren K. Drake, angfartygs.
befidlhavaren R. Johansson, som hittills fort Upland, kofferdistyr-
mannen G. Johansson, son till féregdende, urfabrikéren A. P.
Bergstrand, lantbrukaren G. Wikman, bagaren C. A. Svensson,
handlanden och rddmannen Uno Hallerstrom, handlanden P. O.
Sundberg, artisten E. Wahlquist, f. d. fabrikéren F. A. Olsén, mjol-
naren och viderkvarnsigaren Arvid Hallén, handlanden C. A.
Lundstréom och apotekaren Olof Nilsson. Fran Orsundsbro nir-
voro N. B. Hagman {6r egen del och som fullmiktig f6r Orsunds-
bro brinneribolag samt garvaren Sundelius. Dessutom voro atta
aktiedgare fran landsbygden nirvarande. Bolaget fick sitt site i
Sigtuna och till interimsstyrelse valdes C. A. Edling, Franz R.
Rydberg och Emil Edling med K. Drake och Uno Hallerstrom
som suppleanter.

Varken C. A. Edling, hans son Emil Edling eller Rydberg voro
infédda Sigtunabor, men hade genom féretagsamhet skaffat sig
stort inflytande i staden. Alla tre ha blivit herostratiskt ryktbara
i Sigtuna. Lantmitare Edling uppgjorde pa sin tid en stadsplan,
som om den genomforts skulle ha spolierat hela staden. Stora ga-
tan, som l6per pa samma stiille som vid stadens grundande, skulle
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t.ex. ersdttas av en bred, rak gata, varvid all dldre bebyggelse
skulle raseras. Ingenjor Edling, som 1875 hemkommit frin en fler-
arig vistelse i Sydamerika, uppférde pa en hustrun tillhorig tomt
en stor byggnad, den s.k. Villan, i tegel i en stil, som ej hor
hemma i Sigtuna och totalt dominerade den 6vriga bebyggelsen.
Klumpen har sedermera blivit Sigtuna stadshus. Handlanden och
radmannen Rydberg slutligen, som brukade kallas Sigtunakungen,
var enligt traditionen en hardfér man och hidnsynslos i sina afférs-
metoder. Han lade sig till med ett flertal fastigheter i staden men
gjorde konkurs 5 mars 1goo och dog utfattig 1go2. Han var fodd
1826 och hade kommit till Sigtuna 1847. Redan ett par ar fore
konkursen hade han avgatt som radman.

Sannolikt var det tillkomsten av det nya rederiet som foéran-
ledde Sigtuna stad att bygga en dngbétsbrygga i den centrala delen
av staden. Forut hade blott existerat Malmbryggan, av okind
alder, och en pa 1860-talet byggd brygga vid Ropsten, omkr. 1 km
fran centrum. Den nya bryggan vid den s.k. Lundbergs udde
nedanfor Breda grind blev fiardig sommaren 1880 och boérjade
anlopas i stillet for Malmbryggan 3 aug.

Sigtuna—-Orsundsbro nya Angfartygsaktiebolag inkopte, férmod-
ligen kort efter den konstituerande bolagsstimman, det 1873 vid
Bergsund byggda angfartyget GripsHoLM och kallade fartyget Nya
OrsunpsBro. Nir och till vilket pris inkopet skedde har ej kunnat
utrénas, nigon tidningsnotis dirom har ej patriffats. Gripsholm,
som byggts for trafiken Stockholm—Mariefred, hade efter ndgra ar
befunnits for liten och hade 1878 ersatts av ett nytt fartyg med
samma namn. Den forsta Gripsholm hade sedan legat overksam.
Befilhavare pa Nya Orsundsbro blev Richard Johansson, som
forut fort Milaren och Upland och nu 6vergick till konkurrent-
foretaget.

Nya Orsundsbro insattes i april 1880 a traden Stockholm-Sig-
tuna—Orsundsbro och gjorde sin forsta resa 20 april pa f.m., en-
ligt annons. Fartyget fortsatte pa denna trade till sommraen 1888.
Somliga ar férekom en viss samsegling med Upland i det fartygen
alternerade, andra ar var direkt konkurrens etablerad och fartygen
avgingo samtidigt fran Stockholm.
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Fartyget var ganska litet. Enligt byggnadskontraktet i Bergsunds
arkiv hade det en lingd av 100 fot (omkr. go m) och en bredd av
16 1/, fot (omkr. 4,9 m). Som nybyggt var fartyget morkgront. Det
hade en propellermaskin om g0 nom. hidstkrafter och gjorde en
fart av 10 knop. Aktersalongen hade nedgang fran akterkant och
akter om salongen fanns tva hytter. Forut fanns matsalong, hytt
for restauratrisen samt kok och lingst forut skans f6r besdttningen.
For och akter om inredningen fanns ett par smirre lastrum. Priset
for fartyget vid leveransen fran varvet var g7 soo: — riksdaler. Det
hade ritt att taga 176 passagerare. Nagon ombyggnad av fartyget
innan det fick namnet Nya Orsundsbro dr ej kidnd.

I lingden befanns Nya Orsundsbro vara i minsta laget for tra-
den varfor rederiet beslot inkopa ett storre fartyg. I april 1888
inkoptes fran Marstrand angfartyget ALBREKTSUND, som under nam-
net SIGTUNA insattes pa traden i juli 1888. Nya Orsundsbro saldes
i slutet av 1888 for 17 ooo: — kronor till Angfartygsaktiebolaget
Valkyrian i Goteborg och fick namnet VALKYRIAN. Redan 18go
saldes Valkyrian till Norra Skdrgardens angbatsaktiebolag samt
insattes under namnet NORRA SKARGARDEN i konkurrens med andra
batar pa traden Goteborg—Ockers.

I mars 1893 saldes Norra Skidrgarden till ett rederi i Kristiania
for 24 soo: — kr.* Sjofartsmuseet i Oslo kidnner ej till fartyget och
saledes ej heller rederiets namn, men sannolikt ar fartyget iden-
tiskt med i norska skeppslistan 19o1 upptagna PHOENIX AV CHRIs-
TIANIA. Norra Skidrgarden saldes till Norge innan den hunnit in-
foras i Kommerskollegii Fartygsregister. Sjofartsmuseet i Gote-
borg har pa forfragan angiende fartyget meddelat att Norra Skir-
girden 1894 avfordes frin »Sveriges skeppslista». Man stiar und-
rande infér vad som avses med Sveriges skeppslista. Darest det
skulle vara Fartygsregistret, uppstar frdgan hur fartyget kunnat
avforas innan det blev infort.

Det var en ritt gammal bat som Sigtunarederiet i april 1888 in-
kopte for 20o000: — kr. frdn Marstrands Angbatsaktiebolag. Al-
brektsund var byggd i Oskarshamn 1869 som ett s. k. utgdende
fartyg. Béaten var 32,39 meter ldng och 5,2 meter bred samt hade
ett djupgdende av 2,09 meter, hade tva master och ett propeller-



68 G. HELLSTROM Angbdtstrafiken Sigtuna-Stockholm

maskineri om go nom. hidstkrafter. Den undergick en del repara-
tioner i Goteborg, fick namnet SiGTuna och uppkom till Munkbro-
hamnen i Stockholm 1 juli 1888, varefter den insattes pa traden
Stockholm-Sigtuna—Orsundsbro. Dess befdlhavare blev Richard
Johanssons son Gustal Johansson, tidigare styrman a Nya Orsunds-
bro. Sigtuna inférdes i Fartygsregistret 22 febr. 1895 under n:r 2446.

I sitt davarande skick var Sigtuna féga limpad for trafiken pa
traden. Sirskilt vid mellanstationer var éverbyggnaden besvirlig
vid lastning och lossning, varfér fartyget ombyggdes vid mitten av
18go-talet. Den rundgattade 6verbyggnaden ersattes med en ny,
som fick raka sidor med rektanguldra fénster och masterna togos
bort. Fartyget fick hidrigenom ett utseende liknande de andra
Milare- och skdrgardsbatarna. I handlingarna till Fartygsregistret
finns ingen uppgift om ndr eller var denna ombyggnad skedde,
men sannolikt var det 18gg. Sigtunas befdlhavare, Gustaf Johans-
son, anmilde nidmligen 10 sept. 1895 att fartyget undergatt om-
mitning.

Sigtuna saldes i april 19o1 till Angfartygsaktiebolaget Gamla
Svartsjolandet och kom saledes till det rederi, som ett ar senare
inképte Upland. Gustal Johansson fick avga som befalhavare och
Sigtunarederiet tridde 1 likvidation. Sigtunas nye befdlhavare blev
J. V. Rickander, som i sex ar varit styrman och ett par ar befal-
havare a Svartsjélandsbolagets batar och som senare kom att spela
en stor roll i Milaretrafikens historia. Gustaf Johansson kom
efter ett ar i Stockholms Angslupsaktiebolags tjinst som befilha-
vare och avled i Maria férsamling i Stockholm 14/11 1914. Redan
hosten 1898 hade han flyttat fran Sigtuna till Stockholm.

Sedan Angfartygsaktiebolaget Gamla Svartsjolandet inkopt Sig-
tuna, fortsatte fartyget pa sin gamla trade under seglationsaret
19o1. Pa varen 1goo hade emellertid i Sigtuna bildats ett nytt
rederi, som insatte sitt fartyg, Skokloster, a traden Stockholm-
Sigtuna—-Skokloster. Mellan Stockholm och Sigtuna gingo alltsd
aren 19oo och 19o1, utom Uppsalabatarna, tre fartyg, namligen
Upland, Sigtuna och Skokloster, vilket tydligen var allt fér ménga
fartyg pia denna trade. Detta foranledde Svartsjolandsbolaget att
insdtta Sigtuna pd en annan av bolaget trafikerad linje, nimligen
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Bild 4. Angfartyget SIGTUNA, Reg.-nr 2346, efter ombyggnaden. Detalj av foto
frain Munkbrohamnen, i Stockholms Stadsmuseum. Av fartyget fére ombyggna-

den har ingen bild patriffats. I Svensk Sjofartstidning 1933, nr 51 B, finnes en
bild av Albrektsund innan fartyget fick namnet Sigtuna.

Stockholm-Kalmarsand. Rickander 6vertog 19o2 befilet a Up-
land och blev alltsa kvar pa traden.

Skoklosters turer upphorde med seglationsaret 1910 och Sigtuna
aterkom till sin gamla trade 1911. En uppgift i Svensk Sjofarts-
tidning 1934 att fartyget upplades vid krigsutbrottet 1914 och
aldrig mer kom i trafik, dr oriktig. Sigtuna var i gang t.o.m.
seglationsaret 1916 men blev sedan upplagt da det fatt ny adgare.
Angtfartygsaktiebolaget Gamla Svartsjolandet silde namligen hela
sin angbitsflotta, bland dem Sigtuna och Upland, till Angfar-
tygsaktiebolaget Drottningholm-Fittja och tridde i likvidation.
Drottningholm-Fittjabolaget dndrade, som ovan namnts, 1925 sitt
namn till Trafikaktiebolaget Milaren—-Hjdlmaren. Sigtuna anvin-
des av den nye dgaren till forradsfartyg och maskin och panna blevo
slutligen borttagna, vilket 4/5 1932 anmildes till Fartygsregistret,
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Sigtuna hade alltsa blivit pram och sildes sedermera 1933. Pramen
fick 16/7 1948 namnet ARNE N:0 4 och hade frin 1933 en hel del
olika dgare. Slutligen hamnade f.d. Sigtuna hos Sand- & Grus-
aktiebolaget Jehander 1952, men utdémdes 1958. Det gamla skro-
vet lag dnnu 1959 kvar vid Jehanders sandtag pd Munsé.

Det har e] varit mojligt att f6lja styrelsens f6r Sigtuna—Orsunds-
bro Nya Angfartygsaktiebolag sammansittning fore tillkomsten av
Patent- och Registreringsverket 1895. Tidningarna i Stockholm
sysselsatte sig ej med ett obetydligt foretag av helt lokal karaktir
i en avsides ort. Endast den lokala tidningen, Sigtuna tidning, har
ibland notiser om bolaget. Av en notis 6 april 1883 framgar att
styrelsen bestatt av kapten Carl Pettersson i Stockholm som verk-
stillande direktor, ingenjéren Emil W. Edling och provinsiallika-
ren K. Drake, men att dr Drake avgatt vid bolagsstimma go mars
och att i hans stdlle invalts handlanden och rddmannen Frans R.
Rydberg. Enligt Magistratens kungorelse i september 1889, inta-
gen i Sigtuna tidning 28/11 1890, utgjordes styrelsen av Edling,
Rydberg och sjokaptenen Carl Pettersson, den senare som verk-
stallande direktor. Edling flyttade till Stockholm 1889, och torde
ha avgatt 1891. Troligen hade han kommit pa obestand, ty hans
villa i Sigtuna saldes & exekutiv auktion i bérjan av 18g3. Da
angfartyget Sigtuna 14/12 1894 anmildes till Fartygsregistret, ut-
gjordes styrelsen av radmannen Frans R. Rydberg, ordférande,
r@dmannen V. E. Sucksdorff, korrespondensredare, och angfar-
tygsbefilhavaren Richard Johansson. Vid bolagsstimman i april
1892 omvaldes Rydberg och Sucksdorff, varfér den senare tydligen
1891 blivit medlem av styrelsen och eftertritt Pettersson. Richard
Johansson, som ocksd tydligen blivit styrelsemedlem 1891, torde
ha eftertritt Edling. Denna styrelse kvarstod till bolagsstimman
g1 mars 1897, did borgmistaren Hugo Hallerstrom eftertridde
Richard Johansson, som avlidit ¢ mars. Vid bolagsstimman g1
mars 1900 avgick Rydberg ur styrelsen »till {6ljd av irakat obe-
stind». Han hade nimligen 5 mars 19oo forsatts i konkurs. Aven
Sucksdor{f och Hallerstréom ersattes med nya namn. Den nya sty-
relsen bestod av ingenjéren Knut Edling, ordférande, rddmannen
S. Rundbeck och kyrkoherden K. B. Hennig, verkstillande direk-
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tor. Redan vid en extra bolagsstimma 28 april avsade sig Rund-
beck och Hennig medlemskap och i deras stille valdes vid en ny
extra bolagsstimma 19 maj l6jtnanten i Vig- & Vattenbyggnads-
kiren K. H. Edling och borgmistaren Hugo Hallerstrém. Ingenjor
Knut Edling blev verkstillande direktér. Herrarna Edling voro
soner till lantmiétaren Edling, som var en av bolagets stiftare och
tydligen fortfarande var intresserad i foretaget. Bakom dessa ide-
liga fordndringar i styrelsens sammansittning lag sikerligen efter-
dyningar till Rydbergs konkurs. Styrelsens medlemmar voro nim-
ligen ansvariga f6r av befidlhavaren dnnu ej redovisade medel och
i Rydbergs konkurs bevakade bolaget en fordran pd Rydberg av
en tredjedel av sidana medel.

Den go mars 1901 beslots bolagets upplosning, vilket anmildes
till registrering 10 april, och samma maénad sildes dngfartyget
Sigtuna till Angfartygsaktiebolaget Gamla Svartsjolandet. Nagon
orsak till bolagets upplosning angives icke i nimnda anmailan.

Skokloster. 1900-1910.

I Sigtuna bildades 12 mars 19oo Angtartygsaktiebolaget Sigtuna-
Sko, med ett aktiekapital av ldgst 4o o00o:— kr. och hogst
80 00o: — kr. fordelat i aktier & 100: — kr. Endast en av bolagets
stiftare var bosatt i Sigtuna, namligen rddmannen, f. d. fanjunka-
ren Sven Rundbeck. Néigot behov av ytterligare ett fartyg pa tra-
den forelag sikerligen ej, da den ju betjinades av bade Upland
och Sigtuna samt Uppsalabatarna. Det nya foretaget var att déma
av styrelsens sammansittning 19o1 ett forsék av lantbrukarna i
trakten att vinna inflytande pa frakter m.m., men torde dven
varit en ren spekulation, som emellertid blev misslyckad.

Redan 19 april 1goo inképte bolaget av A. P. Sjodin for 52 ooo kr.
det vid Milarvarvet liggande angfartyget OSTHAMMAR, som efter
haveri inkopts av Sjodin, vilken latit fartyget undergd en genom-
gripande reparation f6r omkr. 15 ooo kr. Osthammar var en gam-
mal och omodern bit med dalig fart, byggd i Oskarshamn 1867—
1868 for Bockholmssunds dngbdtsbolag under namnet Enkoping
och hade sedan mitten av 1880o-talet under namnet Osthammar



72 G. HELLSTROM Angbatstrafitken Sigtuna-Stockholm

gdtt pd traden Stockholm—Osthammar. Fartyget, som hade regist-
reringsnummer 219o, fick nu namnet Skokloster, vilket anteckna-
des i Fartygsregistret 22/5 1900. Skokloster var ej sirskilt limpad
for sin trade Stockholm-Sigtuna—Skokloster. Fartyget var visser-
ligen lastdrygt, men som det gjorde dilig fart var det ej limpat
att med framgang konkurrera om passagerare med Upland och
Uppsalabatarna. Sigtuna gjorde ocksd simre fart dn Upland, men
kunde ifrdga om langsamhet ej konkurrera med Skokloster. Till
befdlhavare a Skokloster antogs angfartygsbefilhavaren K. J. Berg-
strom, tidigare styrman & Milarebdten HILLERsJO.

Det visade sig att varje ar var forlustbringande for foretaget.
En helt ny styrelse tillsattes 19o8. Radman Rundbeck eftertriddes
som verkstillande direktér av i Stockholm bosatte godsidgaren
C. A. L. Nordstrand och i styrelsen intridde bl. a. direktoren
Julius Nordin i Norrtilje, som tidigare varit bosatt i Sigtuna och
ddr varit radman. Néagon forbittring i bolagets ekonomi lyckades
emellertid den nya styrelsen ej astadkomma och man gjorde 1910
ett forsok att bilda ett nytt bolag for att 6vertaga verksamheten.
Hemstidllan gjordes att Sigtuna stad i detta skulle teckna aktier
for 5ooo: — kr., men trots tillstyrkan av bdade Magistraten och
Dritselkammaren avslogs denna hemstillan av Stadsfullmiktige
8 febr. 1910 med tolv réster mot atta, vilket siakerligen var ett for
staden lyckligt beslut.

For Angflartygsaktiebolaget Sigtuna—Sko aterstod ej annat dn att
varen 1910 trdda i likvidation. Angfartyget Skokloster sildes 1
april 1911 till Angfartygsaktiebolaget Sylfid i Norrtilje. Kope-
summan dar ej uppgiven i handlingarna till Fartygsregistret. Far-
tygets befdlhavare, K. J. Bergstrém, blev kvar pa traden genom att
han fick o6vertaga befilet & Upland efter J. V. Rickander och
forde sedermera Upland sd linge detta fartyg gick pd sin gamla
trade.

Sylfidbolaget kallade fartyget ARHOLMA men silde det 1914 d&
det 14 april fick namnet VAppo. Redan 1915 sialdes Vaddos till
Arvika och fick 26 april namnet GLAFSFJORDEN. Efter forsiljning
1935 till Goteborgs skdrgard fick fartyget 29 maj 1935 namnet
SOprRA SKARGARDEN. Namnet dndrades § maj 1944 till SOTEN och
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Bild 5. Angfartyget SKOKLOSTER, Reg.-nr 219o. Detalj av foto frin Munkbro-

hamnen, i Stockholms Stadsmusecum.

det snart hundraariga fartyget gick dnnu 1961 i trafik under
detta namn, numera som motorfartyg.

Fran 1932 till trafikens upphorande.

Sedan Uplands turer pa Sigtuna upphort med utgiangen av segla-
tionsaret 1931, insatte rederiet fran 1932 andra fartyg pa traden.
Fram till sommaren 1935 gick huvudsakligen Huco Tamm, reg.
n:ir 56g0, som var ett forstklassigt fartyg, byggt 1914. Hugo
Tamm ersattes 1935 av BAvarp, reg. n:r ¢899, som dnnu 1936
gjorde turer pa Sigtuna. Den var byggd 19o1 under namnet Nya
HiLLersJO. Under senare hilften av 1ggo-talet forekommo endast
s. k. turistresor med olika fartyg och sedan dven Uppsalabatarna
i medio av 1ggo-talet slutat, var det slut med den ordinarie var-
dagstrafiken mellan Sigtuna och Stockholm. En epok i trafikens
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historia hade gatt till dnda. Konkurrensen fran lastbilarna hade
tagit dod pd dngbatstrafiken och Milaren ovanfér Almarestiket
har blivit en déd sj6. Turistresor férekommo emellertid dnnu pa
194o-talet vissa dagar pd sommaren, bl. a. av BJORKFJARDEN, reg.
nir 1479, byggd 1877 under namnet TyNNELSO, men ombyggd
och moderniserad 1922.

Skepparna pa Milaren, Upland, Nya Orsundsbro, Sigtuna och
Skokloster voro ej sjokaptener, ehuru de naturligtvis titulerades
kaptener. De voro angfartygsbefilhavare, dvs. de hade avlagt styr-
mansexamen och examen i angmaskinslira, i dagligt tal kallad
»angbdten». De hade ej rdtt att [6ra befdl & fartyg utanfér in-
sjbarna och skdrgarden utan endast i s. k. begrinsad fart. Manga
av Milarskepparna hade aldrig varit till sjoss utan tagit sin styr-
mansexamen endast efter tjdnstgéring pa Milarbatar. Skepparna
pa angbdtarna i Stockholms skidrgard voro didremot i allminhet
examinerade sjokaptener och pastodo gidrna att befilhavarna pa
Milarbatarna aldrig varit utanfér Stockholms sluss annat dn vid
de tillfdllen de skulle gi »till kvarn», dvs. till kvarnen Tre Kro-
nor och Saltsjokvarn, som brukade kallas Tva och sjuttiofem se-
dan Tre Kronor kommit till.

I motsats till skepparna & skdrgardsbatarna voro diaremot befil-
havarna pa Mailarbatarna ofta grosshandlare i lantmanna- och
tradgardsprodukter. Huruvida detta dven var foérhallandet med
befilhavarna pa Sigtunabdtarna kan ej bevisligen avgdéras men
synes troligt. Avloningen fér en befdlhavare var blygsam, men
bigge befilhavarna & Sigtunarederiets batar, Richard Johansson
och hans son Gustal Johansson skaffade sig egna fastigheter i Sig-
tuna, vilket tyder pa att de lyckats skaffa sig extrainkomster.

KALLOR OCH NOTER

Fartygsregistret och handlingar till detta, Sjofartsstyrelsen; de ildre hand-
lingarna i Riksarkivets Ostermalmsavdelning.

Civildepartementets handlingar angiende aktiebolag, i Riksarkivet.

Patent- och registreringsverket, Handlingar rérande Sigtuna-Orsundsbro Nya
Angfartygsaktiebolag.

Sigtuna Radhusritts Dombok 1860, 1862, 1863 och 19oo.

Hamnjournaler i Stockholm i Stockholms stadsarkiv.,
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Hamnjournaler i Sigtuna hos Dritselkontoret i Sigtuna.

Mantalsuppgifter i Stockholm, i Stockholms stadsarkiv.

Bergsunds mekaniska verkstads arkiv, i Statens sjohistoriska muscum.

Skeppslistor, olika drgangar.

Notiser i Stockholms Dagblad.

Notiser i Sigtuna Tidning.

Sjofartsannonser i Stockholms Dagblad.

* Ndrmare detaljer om Sigtuna och dess turer finnes i forf:s artikel »Sigtunas
forsta angbit — ett hundradarsminne», i Upplands Fornminnesférenings arsbok
Uppland, 1956.

2 I forf:s dgo.

¥ Ingen tidningsnotis ddrom har patriffats.

* Notis i Goteborgs Handels- och Sjofartstidning. Enligt beniget meddelande
av civilingenjor Arne Sundstrém, Bromma.



