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Gummihjulsvagnar, Enasladdar och
harvar fran Ribbingeback

— om redskapsproducerande verkstider i Uppsala lin 1

BO LARSSON

En kvéll for snart 90 ar sedan tittade en
attadring in genom fonstret till en bondes
smedja. Det han sdg fascinerade honom.
Gnistorna flog 6ver golvet ndar bonden
med kraftiga slag bearbetade jarnet.

Jag tyckte det var helt fantastiskt och jag stan-
nade lange och f6ljde intresserat arbetet. Jag
minns att jag fick en rejdl athutning nér jag
kom hem med mjolken, for att jag hade varit
borta sé lange. Men jag tror att den har kval-
len fick en livsavgorande betydelse for mig.

Pojken hette Allan Grundstrém och blev
med tiden sjdlv smed och verkstadsdgare.
Hans verkstad dr en av tio "huvudperso-
ner” i denna artikel. Syftet med den &r att
presentera en kategori foretag som vi forut
haft mycket liten kunskap om; de som var-
ken var bysmeder eller storindustrier men
som &nda tillverkade redskap och maski-
ner at behovande jordbrukare.!

Uppkomsten av dessa verkstdder bor-
jade redan i slutet av 1800-talet. D& hade
den industriella revolutionen i vart land
nadtt sd langt att ett ndrmast symbios-
liknande forhallande med jordbruket
uppstatt. Industrin behévde arbetskraft,
vilket den fick fran jordbruket. Jordbruket
behovde kraftfulla maskiner och red-
skap, vilket det fick fran industrin. I norra
Uppland grundades redan da flera verk-
stdder med jordbruksmaskiner som sitt
framsta omrade. Dessa utvecklades till rela-
tivt stora foretag, med i ett fall upp till
150 anstéllda.

Haér ar det dock betydligt mindre rorel-
ser som star i centrum; verkstider som
ndstan alla grundades under 1930- och
40-talen. Vid denna tid intrdffade en ny
stark mekaniseringsvag inom jordbru-
ket, med traktorn och gummihjulsvagnen
som viktiga produkter. I det foljande ska
jag presentera dessa foretag med avseende
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Verkstiidernas sockenvisa lokalisering,
Uppsala lin.

-

. Birstil (Anton Norbergs bil- & smidesverkstad

. Bjorklinge (Axel Pettersson)

. Tillinge (Berglinds svets- & smidesverkstad)

. Boglisa (Klarbo snickeri & smide)

. Alunda (Marma smidesverkstad)

. Nysédtra (Mattssons smides- & mekaniska verkstad)
. Arentuna (Sixten Ohlssons smidesverkstad)

. Teda (Teda fldkt & smide)

. Vald (Vald bil- & mekaniska verkstad)

10. Harnevi (Vansjobro svets- & smidesverkstad)
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Tabell 1. De tio undersokta verkstaderna

Fdretag och ort

startar

Anton Norbergs
bil- & smidesverkstad,
Osthammar, Borstil sn

Axel Pettersson,
Sjohagen, Bjorklinge sn

Berglinds svets- &
smidesverkstad, Nykvarn,
Tillinge sn

Klarbo snickeri & smide,
Klarbo, Boglésa sn

Marma smidesverkstad,
Marma, Alunda sn

Mattssons smides- &
mekaniska verkstad,
Mosta, Nysétra sn

Sixten Ohlssons
smidesverkstad,
Storvreta, Arentuna sn

Teda fldkt & smide,
Fréberga, Teda sn

Val6 bil- &
mekaniska verkstad,
Valo sn

Vansjobro svets- &
smidesverkstad Harnevi sn

1917

ca 1900

troligen 1932

ca 1935

1939

1944

1946

ca 1930

1947-48

1936

slutar

1982

1975

2000

1990-91

1980-tal

1959

1989/90

fortf. i bruk

fortf. i bruk

1976

storsta
antal anstéllda

cas8

cad-5

cad
cab

caibd

cab

cab

viktiga produkter

vagnar, traktorkérror, bilreparationer

vagnar, bondsmide,
ombyggnad till traktordrift

vagnar, bondsmide,
ombyggnad till traktordrift
vagnar, bondsmide, Klarbosladden

vagnar, traktorkdrror, bondsmide

Brunnsborrning, bondsmide,
RB-harven

kélkar, traktorkérror,
bondsmide, legoarbete

flaktar, hoinjektorer, troskverksrep.
bondsmide, legojobb

traktordrag,
ombyggnad till traktordrift,
bilreparationer

Enasladden, byggnadssmide,
legojobb
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pa vissa nyckelord: grundare, start- res-
pektive slutskede, anstéllda och produk-
ter. Forst vill jag dock tacka alla de perso-
ner jag intervjuat infor undersokningen.
Utan att de sa beredvilligt delat med sig
av sina erfarenheter hade vare sig denna
artikel eller den foregdende och mer om-
fattande rapporten varit mojlig. Jag vill
ocksd be de ldsare som kénner till fler
verkstdder av detta slag att hora av sig
till mig pa Upplandsmuseet. Jag ar tack-
sam for all information.

Startskede

Tabell 1 visar de tio foretagen med avse-
ende pa vad som kan kallas basfakta.
Bade foretagens geografiska placering
liksom deras tidsméssiga uppkomst ar
spridd, men nagra monster gar att upp-
fatta. Det finns t ex en viss koncentration
till Enkopingstrakten, med fem verksta-
der lokaliserade néstan i en ring runt sta-
den (se karta). Den placeringen beror
knappast pa en tillfallighet. Omradet ar
klassisk jordbruksmark och bor ha varit
vél lampat for verkstdder som produce-
rade jordbruksredskap.

Tidsmaéssigt skiljer det nadstan 50 ar
mellan den dldsta och den yngsta firmans
etablering. De allra flesta borjade dock sin
verksamhet under 1930- och 40-talen; fem
stycken under det forstndamnda decenniet
och tre under det andra. Har hade den
ovanndmnda nya mekaniseringsvagen

stor betydelse. Traktorn och, som vi kom-
mer att se, inte minst gummihjulsvagnen
var viktiga produkter for dessa foretag.

Arv eller intresse

Pa ett individuellt plan kan foretagsetable-
ringarna hénforas till intresse och/eller
arv2 Av de verkstdder som startade pa
1930-talet raknar jag Klarbo snickeri &
smide, Marma smidesverkstad och Van-
sjobro svets- & smidesverkstad till den
forstndmnda kategorin. Allan Grundstrém,
dgaren av Marma smidesverkstad, &r
kanske den som allra tydligast kan han-
foras till denna. Hans inledningsvis be-
skrivna barndomsupplevelse satte djupa
spar. Redan som 12-dring kom han i smi-
desldra varefter han arbetade i flertal verk-
stader innan han 1939 blev sin egen.

De tva éterstdende av de firmor som
etablerades under 1930-talet — Teda flakt &
smide och Berglinds svets- & smidesverk-
stad — kan bada siagas ha arv som orsak till
grundandet. Den sistndmnda firman exis-
terade mellan 1930-talets borjan och ar
2000. Elis Berglind kopte vid den forst-
ndmnda tidpunkten ett fore detta slakteri
och gjorde om till verkstad. Aven dessfor-
innan hade han i nagra ar haft ett liknande
foretag, men “smatt och ynkligt” som
hans son och eftertrddare Kurt Berglind
uttrycker det. Att jag har placerat Elis
Berglind i arvskategorin beror pé att ocksa
hans far var smed. Denne hade sin verk-
stad pa den vistmanldndska sidan av den
nédrbeldgna landskapsgransen.
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Teda flikt & smide grundades 1932 av Uno Carlsson, mannen lingst till hoger. Framfor honom stdr sonen

Tore som arbetade inom foretaget i niistan hela sitt aktiva yrkesliv. Ovriga personer iir frin viinster
Tore Carlssons farfar Karl Fredrik Karlsson samt Lennart Rehn, anstilld pd verkstaden.

Foto frian 1930-talets mitt. Privat iigo.

Kurt Berglind, foretagets sista dgare,
tog 6ver 1955 nér fadern gick bort. Hans
overtagande exemplifierar ovanligt tyd-
ligt inneborden av ordet “arv”. Kurt
Berglind var bara 20 ar 1955, och hade
inte pappan dott hade han nog arbetat
med annat. Han tyckte att verkstadsarbe-
tet var oerhort trakigt nar han var i 6vre
tonaren. Ansvaret for firman kunde han
dock inte lamna oOver till sin mor, dven
om det var hon som till en borjan stod
som verkstadens officiella dgare.

De tre firmor som etablerade sig un-
der 1940-talet grundades i en konjunk-
turmaéssigt sdkrare period. Produkter
som gummihjulsvagnen och andra tek-
niska nyheter slog igenom ordentligt ef-
ter andra varldskriget och det torde varit
enklare att fa en rorelse pa fotter. Men
dven grundarna av dessa verkstdder
hade naturligtvis individuella orsaker till
sin etablering. I uppdelningen mellan
arv och intresse ar det har uteslutande
intresset som rdder.
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Folke Mattsson dr kanske det tydli-
gaste exemplet. Ursprungligen fran
Alunda, och med en far som arbetat som
rallare och snickare, borjade han i 18-ars-
aldern (Folke Mattsson var fodd 1916)
som smideslarling. Han hade sedan flera
olika anstéllningar fram till 1944, da han
startade sin egen verkstad i Mosta,
Nysitra socken. Att jag s& patagligt han-
fér honom till intressefaktorn beror pa
hans reaktion efter den auktion som
hélls néar han 1959 gjorde konkurs. Folke
Mattsson var dd mycket ledsen och yttra-
de att han hela sitt liv onskat en egen
verkstad.3

Folke Mattsson. Bilden troligen tagen niir
Folke Mattsson 1957 tog sitt miistarbrev,
observera finbyxorna. Privat igo.

Slutskede

Under 1950-talet tog den process fart
som en forskare kallat ”steget fran mus-
kelkraft till maskinkraft”. Fran andra
varldskrigets slut till 1990-talets borjan
halverades antalet arbetstimmar inom
jordbruket trots att produktionen dkade.
Orsaken stér att soka i faktorer som stor-
re och rationellare brukningsenheter och
forbattrad husdjursavel, men dven i en
ny och effektivare maskinteknik. Paral-
lellt med den tekniska utvecklingen 6ka-
de dock konkurrensen fran utlindska
tillverkare av jordbruksredskap. Aven
om denna var hard under hela 1900-talet,
accentuerades den sarskilt fran och med
1960-talet. Den utvecklingen gjorde sig
géllande dven for de foretag det ar fraga
om hér. Vansjobro svets- & smidesverk-
stad lade ner 1976, da dgaren gick i pen-
sion och anstdllda &vervdgt men inte
vagat ta Over driften. En orsak var att
storre och effektivare maskiner tdvlade
om marknaden.

Annu en rérelse som upphérde pa 70-
talet var Axel Petterssons smedja i
Bjorklinge. Da hade Sven-Olof Pettersson,
sonson till grundaren, slutat redan 1970
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medan hans far fortsatte nagot ar Gver
pensionsaldern, om &n i liten skala.
Produktionen under de sista aren bestod
till stor del av byggnadssmide.

Tre av verkstdderna upphorde under
1980-talet: Anton Norbergs bil- & smi-
desverkstad, Marma smidesverkstad
samt Sixten Ohlssons smidesverkstad.
Den forstndamnda 1982 och enligt Hakan
Norberg, den davarande &garen, pa
grund av ett flertal faktorer: lokalerna
var slitna, det var mycket att sta i och be-
talningen var inte bra. Nar Hakan
Norberg fick erbjudande om arbete pa
Forsmarks karnkraftverk accepterade
han det. Vid det laget var dock verk-
staden inriktad pa bilar och bilreparatio-
ner. Jordbruksprodukterna hade till storsta
delen forsvunnit i och med 1950-talet,
dven om tillverkningen av traktorkarror
hingde med dnnu nagot decennium.

For Marma smidesverkstad ar det
svarare att ange ett exakt artal for fir-
mans upphoérande. Enligt Allan Grund-
stroms son Christer ville fadern aldrig
sluta arbeta, trots att han — fodd 1905 —
passerat pensionsaldern med god margi-
nal. Det blev i stallet sjukdom som féllde
avgorandet. Allan Grundstrom drabba-
des 1985 av lungcancer men “korde”,
enligt sonen, ”pa i sina blakldder” ett tag
till. Det sista bestket i verkstaden dgde
rum hosten 1986. Christer Grundstrom
hade lovat en bonde att vdssa ett par
plogspetsar och gick for att fraga sin
sdangliggande far om rad.

Allan Grundstrom 1978. Foto Christer Ahlin,
Upsala Nya Tidning.

Hoérrudu, sa jag, hur ska jag halla den hér och
i vilken ordning ska jag gora det har for att
smida ut den? Han svarade inte sa mycket pa
det sa jag gick ut igen, tdnkte att det blir vad
det blir. Det dréjde fem-tio minuter sa kom
han ut i sin gamla mundering. Traskor, han
gick alltid i traskor, sana har med paspikade
déck fran bilar. Han var bara en och sextio sa
han blev lite langre. Framfor allt sa... ja, det
var vdl mjukt att ga pa, pa betonggolven hér.
Dé kom han ut sa, precis sme’kladd. Svetten
rann. Flytta pa dig, sa han. Och sa tog han den
dér spetsen sa hér i den dér klykan. Man grep-
par den med en speciell tang. D4 hade jag eld i
fyr'n dar, sa han stoppade in den dér spetsen.
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Det var liksom en kdpa 6ver fyr'n sa hiar. Han
var ju alldeles slut, sa han stod sa har och luta-
de huvudet mot den hér kapan och vdarmde
den hér spetsen sa att den blev knallréd. Jag
tankte faan det har kommer ju smaélta ned!
Och sé tog han bara ett djupt andetag och
stéllde sig vid fjaiderhammaren, maskinen dar.
Och sa smidde han ut den déar spetsen. Precis
som det skulle ha varit. P4 en och samma
varmning. Och sa tog han den dar... Jag ser det
hér framfor mig, han tog den dér spetsen bort
fran fjaderhammaren och sa kastade han in
denifyr'nigen, bredvid elden. Nu sag du hur
det gick till, sa han. S& slingde han den dar
tangen. Sen var han aldrig ut dar mer, vet du.
Sa det var faan otroligt! Han var totalt fardig!
Det var sista knycket, alltsa. Verkligen sista
knycket! Det var en rysare.

Christer Grundstrdom har sedan 1970-
talets borjan en egen firma, beldgen i sin
fars lokaler. Hans huvudsakliga tillverk-
ning ror dock inte jordbruksredskap, utan
minigolfbanor.

Tva firmor upphorde i borjan av
1990-talet respektive ar 2000, och tva &r
fortfarande igang. Gemensamt for dem
alla ar dock att de redan tidigare slutade
med produktionen till jordbruket. Hos
de dnnu existerande verkstdderna pd
1960- och 80-talen, for Berglinds svets- &
smidesverkstad i borjan pa 90-talet (de
sista atta dren dgnades huvudsakligen at
reparationer och underhall av tidigare
byggda traktorkdrror) och hos Klarbo
snickeri & smide pa 80-talet. Enligt dgaren

till den sistndimnda kom sedan “de stora
foretagen och da kunde inte vi hédnga
med.”

Mattssons smides- & mekaniska verk-
stad i Mosta dr med sin tidiga konkurs
speciell i sammanhanget. 1959 var pro-
dukter till jordbruket fortfarande en gang-
bar vara, &ven om den perioden borjade
lida mot sitt slut. Orsaken till upphoran-
det ligger troligen darfor inte i utveckling-
ens ging. Kanske har sonen Lars
Mattsson och vannen och den f d anstall-
de medarbetaren Ivar Eriksson ratt, nar
de bada pekar pa Folke Mattssons skapel-
selusta som méjlig orsak till upphorandet.
Om fadern, enligt Lars Mattsson, “var
duktig pa det hdr med att gora grejor, sa
var han lika dalig pa ekonomi”. Ivar
Eriksson &r inne pd samma spar nér han
berdttar om hur Folke Mattsson tillverka-
de en egen brunnsborrningsmaskin.

Det var inte 16nande vet du, att halla pa sa. Det
fanns sa fina maskiner. Jag kopte en 1948 och
den gér ju dn. Men han ville konstruera fram
en sjalv. Det var ju det som han gick pa kna for,
om man sager sa.

Anstallda

I tabellen ovan dr mangden anstdllda re-
lativt vagt angiven. Det beror pa att de
anstédllda personerna varierade i antal
under aren, ocksa for en och samma fir-
ma, och mina intervjupersoner har haft
svart att minnas det exakta antalet.



GUMMIHJULSVAGNAR, ENASLADDAR OCH HARVAR FRAN RIBBINGEBACK 57

Mattssons smides- & mekaniska verkstad. Frin vinster Ingvar Torngren, okind, Ivar Eriksson,
Folke Mattsson. Foto cirka 1950, privat igo.

Under exempelvis Mattssons smides-
verkstads femtonariga livstid skiftade
numerédren fran en eller tva upp till fem-
ton personer.¢ Dartill kommer att tillfal-
ligt anstédllda inte tycks ha varit ovan-
liga vid arbetstoppar. Teda fldkt & smide
hade ett rum iordningstéllt for sddana
personer och Axel Pettersson i Bjork-
linge fick ofta besok av “luffarsmeder”,
vandrande gesiller, som stannade en

langre eller kortare tid. I Vansjobro han-
de det att extrapersoner anstélldes un-
der vintern, ofta lantbrukare vars egen
verksamhet inte var i full gang. En vin-
ter var de tio som arbetade och dgarens
svagerska Marianne Eriksson skdmtar
om att deras chef da skaffade sig lang-
rock. Nu hade han kak, bat, bil och tio
anstdllda — “nu ska jag bara ga har och
inspektera”.
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Kuvinnorna
I min intervju med Christer Grundstrom
finns foljande citat:

Jag vet med fullstindig sdkerhet att han
[Allan Grundstrom] borjade klockan fem.
Klockan 10.00 var det mat. Da skulle persona-
len, dom hir gubbarna, ha mat. Och da gick
han in... han kunde sakert inte steka ett dgg,
vet du. Min mor var hemmafru saklart, hon
hade ett jamnt gora att aka cykel, driva in
pengar, betala rdkningar och féra bok och
sant dar. Nar hon dog sa képte han en kokbok
som star hér dn idag.

Citatet ar talande pa flera sétt. Dels pekar
det pa hustrun, kvinnornas, betydelse for
verkstadsarbetet, dels visar det pd en i
vara dagar sillsynt anstallningsform; att
kost ingick i 16nen. Jag ska borja med det
férstndamnda.

I min undersokning har jag endast
stott pa en kvinna som arbetat pa verk-
stadsgolvet. Det dr Marianne Eriksson
som 1949 anstédlldes i Vansjobro. Att hon
borjade dar berodde pé agaren, Nils-
Evert Eriksson, som tillika var hennes
svager. Han tyckte inte att hon skulle
fortsétta sitt davarande arbete som barn-
flicka utan bad henne komma till honom.
Da skulle hon slippa “géa déar med svilt-
I6n”. Begynnelselonen blev fem kronor
om dagen, tva kronor mer dn pa den fo-
regdende tjansten. Marianne fick lara sig
att svetsa och sa sméningom var det hon
som larde ut hantverket till sin blivande

make, Ake Eriksson. Enligt honom var
hon berémd for sina sldta svetsfogar.
”"Det dar maste vara Marianne”, kunde
kommentaren lata nar nagon beskddade
en jamn och snygg fog.

Marianne Eriksson arbetade heltid i

verkstaden fram till 1955. Efter giftermal
med Ake blev hon hemmafru. Fort-
farande kunde hon dock, vid behov och
fram till forsta barnet, gora sporadiska
insatser pa verkstaden. Hon trivdes dar,
och motte inte nagra nedsdttande kom-
mentarer angdende sitt kon. Dédremot
kunde sadana férekomma bland tjejkom-
pisarna. Det ansags finare att arbeta som
jungfru i staden &n att halla pa med
smutsigt jobb pé en “skitig” verkstad.
Marianne Eriksson &r den enda kvin-
nan i min undersokning som hallit pa
med verkstadsarbete. Men kvinnor spe-
lade ménga ganger dnda en roll for fore-
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Ake och Marianne Eriksson dr 2000.
Foto Bo Larsson, Upplandsmuseet.

tagens levnad. Jag tanker framst pa dgar-
nas hustrur, som utrdttade ett tyst och
kanske inte alltid uppmérksammat arbe-
te. Av mitt intervjumaterial framgar det
atti minst sex av verkstdderna ansvarade
hustrun under nagon period for bokfo-
ring och/eller matlagning till de anstéllda.
Klarast har kvinnornas betydelse ut-
tryckts for Marma smidesverkstad och
Berglinds svets- & smidesverkstad. Om
sin mamma Evy sédger Christer Grund-
strom att “hon hade ett slit”. Mamman
skickade rakningar och hon skotte ma-
ten. Hon var bara 50 ar ndr hon dog 1963.
”“Jag minns henne bara som plagad, far
jag sdga. Ett slit var det! Har nere dér det
ar grasmatta nu var det potatisakrar.”
Kurt Berglinds mamma skotte hus-
hallet for honom nér han overtog rorel-
sen efter sin fars bortgang och fram till
att han gifte sig med sin fru Ulla-Britt.
Ulla-Britt Berglind skotte sedan bok-
foring, stddning, tvatt och sag till att han
kunde komma in till dukade bord.

Lonen

Kost — och i vissa fall dven logi — ingick
ofta i lonen for verkstiddernas anstéllda.
Hos Allan Grundstrom tydligen sa sent
som i borjan av 1960-talet, att doma av

citaten ovan. I 6vriga intervjuer dar amnet
forekommer, tycks loneformen dock ha
géllt tidigare perioder. Allra tidigast fore-
kommer den hos Axel Petterssons smedja
i Bjorklinge. Kristian Westerberg, bror till
Axel Petterssons hustru Hanna, skriver i
en minnesskrift om sin tid som ldrling
hos systerns make:

Ja, ndr jag var sexton ar gammal kom jag i
smedsldra hos min svager i Bjorklinge, det blev
€j nagra sotebrodsdagar ma ni tro borja sex och
sluta atta pa kvellen en halv timmes midda, 25
6re om dagen samt mat och husrum.

Kristian Westerbergs larlingstid hos sva-
gern dgde rum vid tiden for forra sekel-
skiftet, omkring ar 1900. De andra exem-
plen harrdr fran senare tider. Hos Teda
flakt & smide fanns ett rum iordninggjort
déar mer tillfalliga arbetare kunde 6vernat-
ta. Under vilken period detta gillde ar
dock oklart. Hos Elis Berglind bodde —
sérskilt under andra vérldskriget — an-
stdllda ovanpd smedjan och at sina mal-
tider i boningshuset. Ivar Eriksson, an-
stdlld hos Folke Mattsson mellan 1947 och
1954, at under sina forsta anstallningsar
maten hos sin arbetsgivare. Han borjade
arbetsdagen klockan sju, at frukost klock-
an nio for att fyra timmar senare f& mid-
dag. Ivar Eriksson framhaller dock att
detta inte var nagot exceptionellt. Arbe-
tade man &t nagon, en bonde eller nagon
annan, fick man alltid mat under arbets-

dagen.
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Nér Ivar Eriksson &t hos Folke
Mattsson var bara han eller nagon till an-
stdlld. De ar som verkstaden hade manga
anstéllda hade dessa maten med sig. Det
hade ocksd Soren Silén, som arbetade pa
verkstaden i Vansjobro mellan 1967 och
1976. Aven han bérjade sin arbetsdag
klockan sju pa morgonen. Halvtio hade
han en kvarts kafferast liksom vid tre-
tiden pa eftermiddagen. En halvtimmes
matrast mitt pd dagen gav honom tid att
ata den medhavda matladan, varmhal-
len i virmeskap eller virmd pa en gam-
mal spis. Viktigt var dock att det gick
fort. Sommartid gallde det att hinna fa en
sovstund péd grdsmattan utanfor, andra
arstider var det “skitgubbe” som géllde.
”Det var det viktigaste, att man at sa fort
som mojligt sa att man hann spela kort.”

Kost och logi var naturligtvis bara de-
lar av I6nen. Kristian Westerberg fick 25
ore om dagen i kontant ersittning nar
han omkring 1900 arbetade hos sin sva-
ger i Bjorklinge. Ett halvsekel senare fick
Marianne Eriksson i Vénsjobro fem kro-
nor i dagslon. Nagot ar darefter — under
50-talets forsta halft — betalade Arne Kall
i Valo sina montdrer tva kronor i timmen
for reparationer av traktorer och maski-
ner. Da tog han sjélv tre kronor av den
betalande kunden. Ivar Eriksson,
Mattssons smides- & mekaniska verk-
stad, ar osdker pa sin 16n — “tdank att man
aldrig skrev upp det” — men gissar pa
fyra eller fem kronor i timmen.

Summan later kanske nagot osaker i

ljuset av vad hans arbetskamrater pé an-
dra verkstdder tjdnade, men ocksa sjalva
léneutbetalningen kunde ibland komma
i farozonen. Per-Erik Lundin var under
andra vérldskriget anstdlld pd Marma
smidesverkstad och arbetade dessforin-
nan hos smeden Einar Karlsson i Jalsta.
Hans spontana reaktion nér 16nen kom-
mer pa tal ar att

dom aldrig hade nagra pengar, s man kunde
inte fa nagra. Jag kommer ihag att nér jag job-
bade hos Jalstasmeden fick jag restskatt men
jag hade ju inte fatt ndgra pengar. Jag skrev
[till skattemyndigheten] och sen horde jag al-
drig nagot mer. Nej, man kunde fé tva kronor
till 16rdagskvallen, det var bara sa.

Per-Erik Lundin var ung d&, at gjorde
han péd arbetsplatsen och behévdes det
bodde hans mor i ndrheten. Anda har
han i efterhand funderat pa hur han kla-
rade det. Hans svar till sig sjdlv — och till
dem som sédger “vad dum du var som
jobbade” —ar att “vad skulle man gora?”.

Den fragan behover Soren Silén al-
drig stédlla. Hans tid pa Vénsjobro smi-
desverkstad infoll under en fo6r Sverige
gynnsam tid. Nar han borjade 1967 var
hans timlon fyra kronor, 1976 — da foreta-
get upphorde — lag den pa tio kronor.
Om de forsta dren pa verkstaden sdger
Soren Silén att han “nog aldrig haft sa
mycket pengar som da”. Han bodde bil-
ligt hos sina foraldrar, en liter bensin till
Amazonen kostade 75 6re (full tank 30
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kronor) och en 37:a brannvin kostade 18
kronor. Nér han i 20-arsildern gifte sig
och flyttade ihop med sin fru lag hyran
for en tvarumsldgenhet pa 235 kronor.
Med den nettolon pa 1200 kronor i mana-
den han da hade, "hade man bra med
pengar 6ver”.

Fackforeningarna

Under tre av mina intervjuer med de
verkstadsanstdllda har medlemskap i
fackforeningar diskuterats. Det gemen-
samma for dessa tre &r att ingen — under
den tid de arbetade pa just den verk-
staden — var medlem. Per-Erik Lundin pa
Marma smidesverkstad var inte med
trots att facket fanns representerat pa
arbetsplatsen och trots att Allan Grund-
strom sjélv varit fackféreningsordforan-
des Inte heller var Ivar Eriksson hos
Folke Mattsson medlem i fackférening-
en. Den fanns inte ens representerad pa
arbetsplatsen, mest beroende pd, tror
han, att ”ingen tog tag i det”. I verksta-
den arbetade mest unga grabbar fran
landsbygden, vars foraldrar heller inte
var medlemmar i nagon foérening. Det
var annorlunda nér Ivar Eriksson borja-
de arbeta i Uppsala, da “var man pa mig
med detsamma om medlemskapet”.

I Vansjobro var varken Soren Silén
eller hans arbetskamrater medlemmar.
Enligt honom fanns det inget behov, 16-
nemadssigt 1lag de alltid lite 6ver vad kol-
lektivavtalet foresprakade. Visserligen
kunde det hdanda att nagon fran fackfor-

eningen kom och ville vdrva dem, men
"vi forstod aldrig varfor vi skulle betala
till dem. Vi fick vad vi skulle ha 4anda.”

Anstillda — en beriittelse

Nar Soren Silén slutade sitt arbete pa
Vénsjobro svets- & smidesverkstad 1976
berodde det pa att foretaget lades ner. Da
hade han arbetat dar sedan 16-arsaldern
(Soren Silén ar fodd 1952). Han far avsluta
detta avsnitt om verkstddernas anstallda,
genom att berdtta om sin tid i Vansjobro.

Det var nog 1967 jag borjade. Min bror jobba-
de redan dér, sa det var nog darfor jag ocksa
ville dit. Jag akte ner pd mopeden och fraga-
de. Jag minns att det var en mandag och han
sa “nej, jag har inget jobb”. Pa tisdagskvéllen
ringde han och sa att han hade arbete.

Jag gick yrkesskolan forst nagra veckor
innan jag borjade hos honom, men jag tyckte
inte att jag larde mig nagonting. Hos Evert
fick jag inte ldra nagon teori, inga berdkning-
ar och ingen matematik. Men jag larde mig att
borra och svetsa, jag larde mig yrkeskunska-
pen mycket lattare.

Den forsta tiden stod jag och gjorde sma
brickor, borrade och géngade. Sen fick jag
borja svetsa ganska omgaende och det var det
jag arbetade mest med sedan. Det fanns ett
litet platskjul dér ute. Det var dér jag stod och
svetsade ihop den har Enasladden. Det var 20
grader kallt dar pa vintrarna och 3040 gra-
der varmt pa somrarna. Sa det var... Ja, det
var roligt.

Jag fick lara mig mer och mer och sen kom
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det nya larlingar som jag fick visa. Man fick
gora allting, kan man séga. Fran att svetsa be-
stdllningsarbeten till Sparrsidtra mekaniska
till att mala och sdtta ihop Enasladden. Den
tog det lang tid att lara sig — tre till fyra ar. Det
fanns inga ritningar till den utan man maste
fa in allting i huvudet, veta och kdnna hur
den fungerade. Det fanns kanske nan skiss pa
nagot matt som man sparade, eller att man
skrev upp balkarnas langder. Dom kommer
jag fortfarande i hag i huvudet, de hette 42:an,
48:an och 52:an, efter storlekarna.

Mot slutet av min tid dar kunde man fa
nagon ritning ibland, pa ndgot man skulle
gora. Det var inte s& vanligt, men man kunde
fa en ritning och sen gora produkten fran bor-
jan till slut. Det &r ju mycket roligare att jobba
pa det viset, dn att till exempel sta pa Bacho
och gora skiftnycklar och tempoarbete.

Men visst, tempoarbeten férekom &dven

om de var sdllsynta. Det dér forsta jobbet jag
gjorde, ndr jag borrade och gangade brickor,
var ett sadant. Det var sma plattjarn eller fast-
oron som det skulle vara tva gédngade hal i.
Dom kunde komma i serier om 3000 stycken.

Sen kommer jag ihag att vi under nagra ar
gjorde ett Iopande band f6r en av balkarna till
Enasladden. Alla manniskor i verkstaden var
med pa det hdr bandet och jag satt och svetsa-
de pinnféasten hela tiden. Men det var bara
den hér balken, nar den var fardig och slad-
den skulle sittas ihop var sjdlva tempojobbet
borta.

Verkstaden hade forst varit ett gammalt
mejeri och inga viggar var borttagna. Det var
flera sma rum och ett stort rum mitt i. I ndgot
av de hiar sma rummen fick man in en svarv
kommer jag ihag, storre dn sa var de inte. Vi
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T.v.: Soren Silén dr 2000, pa kontoret till ett av
sina tvd foretag. Foto Bo Larsson, Upplandsmuseet.

T.h.: Personalstyrkan pad Vinsjobro svets- &
smidesverkstad strax innan upphorandet. Frin
viinster Ake Eriksson, Hikan Olsson, Séren Silén
samt dgaren Nils-Evert Eriksson. Privat dgo.

atidet rummet ddr pannan fanns, i pannrum-
met kan man sédga. Toalett fanns, men inga
duschmdjligheter. Nar man stéllde ifran sig
vdskan pa morgonen sa maste man vara noga
med att dra igen den, framfor allt pa hostar-
na. Annars kunde man ha en ratta i vaskan
ndr man skulle dta. De sokte sig in for var-
mens skull.

Det var valdigt svart i verksta'n ocksa.
Svetsroken... det fanns inte sa mycket av
flaktsystem och grejor. Jo, mot slutet fick vi
mer och mer men i borjan sa visste man inte
sa mycket om det. Sa darfor var det ju svarta
tak och svarta vaggar, det var morkt.

Facket och yrkesinspektionen var dit och
tittade. Maskinerna blev godkdnda men just
personalutrymmena var inte sa bra; vi skulle
ha ett annat matrum och ett annat duschrum.
Evert fick dispens eftersom han sa att han
skulle sluta -76, men skulle ndgon annan ta
Oover maste han investera i mycket sant. Men
vihade ju suttit ddar i manga ar och tankte inte
sa mycket pa det. Vi trivdes anda.

Nagon stampelklocka fanns inte, utan vi
skotte tiderna sjdlva. Sen blev det ju arbets-
tidsforkortningar ocksa. Nér jag borjade arbe-
tade vi 45 timmar i veckan, sen blev det 42

och d@nnu senare 40. Vi slutade tidigare pa fre-

dagarna da, for vi jobbade fortfarande till
halvfem de andra dagarna. Och det var ju
ocksa nat fantastiskt tyckte man, att man fick
aka hem tidigare.

Men det var inte samma tempo da, sam-
ma tidspress. Det var friare. Hinde det nagot
ute gick man och kollade. Vi var ju alldeles
bredvid an. Gick isen dér sa var det tillatet att
gd ut och titta. Och pa sommaren, om det var
en riktigt varm dag, sa kunde Evert bjuda pa
mellandl. Det var ingen absolut tidspress med
béter och sant, utan man kunde gora sana dar
saker. Det dr det jag kommer ihag mest, tror
jag. Det dr som att gora lumpen, det trakiga
har man glémt.

Efter tiden pa Vansjobro svets och smi-
desverkstad startade Soren Silén en egen
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verkstad. Med sig fran sin foregaende
anstillning fick han en del maskiner,
men ocksa tillverkningen av vissa pro-
dukter. Framfor allt géllde det trappor
och trapprécken, en vid sidan av jord-
bruksartiklarna stor vara i Vansjobro. De
rackena tillverkas &n, i ett av de tva fore-
tag Soren Silén nu har.

Produkter

Det kanske mest sldende draget hos dessa
verkstdder dr deras samtidiga mangfald
och specialisering. Enbart i Vansjobro
tog sig den kombinationen uttryck i fol-
jande varor och tjanster:

e Redskap och maskiner — Enasladden i
olika utféranden och utvecklingssta-
dier, Vansjosladden, gummihjulsvag-
nar, traktorkarror, kapsagar, konstruk-
tioner for héssjehalsgorande, traktor-
sitsfijddring och drivningsanordning
for sjalvbindare. Verkstaden tillverkade
aven ett flertal av maskinerna till den
egna produktionen.

* Byggnadssmide i form av balkonger,
trappor och trappracken.

e S3 kallat bondsmide, dvs. service at
jordbrukarna i form av plogbillsviass-
ning, hjulskoning, reparationer av alle-
handa verktyg och maskiner.

¢ Legotillverkning at andra foretag.

Ingendera av dessa fyra kategorier var

verkstaden ensam om att producera.
Tvéartom forekom de — om &n i varieran-
de omfattning — hos majoriteten av de
undersokta foretagen. Innan jag overgar
till att kommentera enskilda produkter
vill jag darfor berdtta nagot om de tre
sistndimnda grupperna.

Byggnadssmide

I Véansjobro var detta en av de storsta
produkterna. Tillverkningen av trapp-
och balkongréacken boérjade redan innan
Ake Eriksson anstilldes 1954 och fortsat-
te fram till dess att firman upphorde.
Ake Eriksson hade sjilv, under méanga av
sina 22 anstallningsar, rdcken som hu-
vudsaklig syssla. Det var inte utan att
han blev trott pd dem. Han berittar att
de firade jubileum nir de levererat 1000
racken till en kund och att det funnits
planer pd en liknande 2000-ordersfest.
Kunden, som “sélde pa Forsells i
Norberg”, avled dock innan kvantiteten
uppnédddes och andra forséljare kom in i
bilden.

Aven hos Allan Grundstrém i Marma
var byggnadssmidet viktigt. Sonen
Christer minns hur han som liten foljde
med fadern pé kvillarna nir denne skul-
le sdtta upp racken. I och med samhéllets
tillvéxt pa 1950- och 60-talen kom villa-
bebyggelsen och darmed ocksa efter-
frigan pa saddana produkter. Christer
Grundstrom har parmar med mallar be-
varade och av rickena “finns det hur
manga som helst kvar i samhallet”.
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Bondsmide

Termen “bondsmide” omfattar repara-
tioner av jordbruksredskap och jord-
bruksmaskiner liksom hjulskoning, vas-
sande av plogbillar, ristar och dylika
sysslor. Alla hdr omtalade foretag har
sysslat med bondsmide. Det var ett arbe-
te som var med fran grundandet av verk-
staden, om dn ofta i kombination med
tillverkning av nagot slag.

Det ar framfor allt tva sysslor som kom-
mer pa tal ndr &mnet berdrs: hjulskoning
och véssande av plogbillar. Det forstnamn-
da var — som naturligt d4r — mest frekvent
innan gummihjulen slog igenom och inne-
bar att de davarande trdhjulen skoddes
med ett band av jarn. Lars Mattsson, sonen
till Folke Mattsson och barn nar denne eta-
blerade sig i Mosta, minns hur gummi var
en bristvara vid tiden for andra vérldskri-
gets slut och hur jarnhjul -1 de fall de kun-
nat stéllas &t sidan — dter fick plockas fram.
Hjulen lagades da inte undan for undan,
utan man sparade dem tills det fanns 25-30
stycken att arbeta med. Efter eventuella re-
parationer pa ekrar, nav och l6tar och efter
markning av sammanhorande hjul och
jarnringar, gjordes en stor brasa upp pa
garden:

Ringen maste ju varmas for att den skulle ex-
pandera och vara mgjlig att trd pa och alla
dom hér ringarna lag inne i brasan. Sen tog
man den ring och det hjul som hoérde ihop,
och nér ringen traddes pa la man allting pé en
stor kvarnsten. Sen snabbt ner i en stor gryta

med vatten och sa drog man runt hjulet i
ekrarna. Om man inte kylde det brann ju trét
upp. Tva man la pa ringen pa brasan, tog ur
den ur brasan och trddde pa den pa trahjulet.
Och sen var det en som hade att gora hela
tiden med att kyla det. Ingvar hade borjat da,
han var yngst och ldrling och skulle vil ha
skitjobbet sa han fick sta dar. Och jag kommer
ihag hur det knakade och smallde i trat nér
ringen krympte. Det for ju upp vatten hela
tiden och han var genomsur ndr han holl pa
med det. Bara rann vatten om killen och &nga
och slitigt och brattom som det alltid &r nér
det dr varmt. Det var som en cirkus det déar!

Vissandet av plogbillar var ett aterkom-
mande arbete, som intensivast host och
var. I Vansjobroverkstaden arbetade
Nestor Widén mycket med bondsmide.
Anstélld i tva omgangar mellan 1958 och
1968 var plogbillarna ett av hans storsta
goromal. Sarskilt intensivt blev det pa
hoéstarna da bonderna kommit igang
med pléjningen; da holl de honom sys-
selsatt i ett par manader. Nagot sarskilt
latt arbete var det inte, en bill kunde
véga fyra till fem kilon och vara 13, 14
eller upp till 16 tum lang. Dessa stycken
skulle han halla med tang, forst i elden
och sedan under fjaderhammaren. Det
senare kdndes: “Ja, o ja! Det minsta man
holl billen snett forstir du, da flog ju
nastan en annan i golvet!”

Arbetet var dock vélbetalt. Det var en
av de fa uppgifter i Vansjobro som var
belagt med ackord. Nestor Widén vill
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minnas att han hade nagonstans mellan 2
och 2:50 kronor per bill och att han hann
vassa 25 till 30 om dagen. Med en fast
timpeng pa fran borjan fem och sedan
cirka tio kronor, utgjorde tilligget ett va-
sentligt 16netillskott.

Nér Nestor Widén 1968 6ppnade en
egen verkstad var det pd Nils-Evert
Erikssons inrddan och uppmuntran. Han
fick med sig kundkretsen fran Vansjobro:

Alla reparationer, det fick jag fran Evert. Det
slutar jag upp med, sa han. Det ska du fa. Sa
jag hade fullt upp nér jag fick verkstaden far-
dig. Da kom dom. Sen lagade jag allting, plo-
gar och harvar och samaskiner och troskor...

Nestor Widén pensionerade sig vid mit-
ten av 90-talet. Plogbillsvédssningens upp-
horande forlagger han dock till det fore-
géende decenniet. Med de fyrskariga vix-
elplogarnas genombrott kopte bonderna
nya billar ndr de gamla var utslitna.

Legotillverkning

Att vara underleverantor at ett annat fo-
retag var inte lika vanligt hos de under-
sokta foretagen som byggnads- och
bondsmide, men forekom dnda hos fem
av dem. I Vansjobro var legotillverkning-
en relativt stor och bestod bland annat av
detaljer at den mekaniska verkstaden i
Sparrsédtra och till Bacho i Enkoéping.
Enligt Ake Eriksson var &tminstone en
man standigt sysselsatt med detta under
60-talets senare halft och 70-talets borjan.

Soren Silén sysselsatt med legoarbete, Vinsjobro
svets- & smidesverkstad. Foto cirka 1975, privat

Ggo.

AveniMarma var den betydande. Ar
1948 levererade Allan Grundstrom pro-
dukter at Dannemoraverken foér drygt
4000 kronor. Dessutom tillverkade han,
enligt Christer Grundstrém, tusentals
tanger at Fagersta bruk.c Detta dgde rum
under verkstadens forsta 10-15 &r och
samtliga vidarebefordrades till Ryssland.
Allan Grundstrom tillverkade darutdver
ytterligare en produkt at samma bruk.
Christer Grundstrom minns inte vad det-
ta var, men sdger att en oerhérd massa
hal borrades i den och att bestéllningarna
uppgick till bdde tio- och tjugotusen de-
taljer. Vid verkstadens stora borrmaski-



GUMMIHJULSVAGNAR, ENASLADDAR OCH HARVAR FRAN RIBBINGEBACK 67

ner satt alltid folk “och borrade dessa hal
till férbannelse”.

Betalningen for arbetet var lag men
riskerade att bli ldgre om inte alla detal-
jer holl fullgott skick. Nar Allan Grund-
strom en gang slutfort en bestallning och
levererat fakturan, fick han en "motfak-
tura” vars summa Oversteg den han sjalv
skickat. Det visade sig att halen pa en
liten andel av detaljerna satt fel, vilket
Fagersta bruk sjdlv atgdrdat. Varken
Allan  Grundstrom eller sedermera
Christer Grundstrom blev glad: “Det var
s& djavla grymt. Han satt ju totalt i han-
derna pa dom dar!”

Redskap och maskiner

Den specialisering jag ovan anforde som
ett av foretagens typiska drag, tog sig ut-
tryck i ett antal "hela” eller fardiga pro-
dukter. Vilka dessa var varierade mellan
verkstdderna, men det gemensamma —
forutom att de var jordbruksinriktade —
var att de for en langre eller kortare tid
till stor del dominerade tillverkningen i
den bertrda verkstaden. Enligt Kurt
Berglind, dgaren av Berglinds svets &
smidesverkstad, var det till och med sa
att det utan en sadan produkt -
Klarbosladden, Enasladden, hans egna
traktorkarror — “skulle vara valdigt svart
att ha en sadan hér rorelse”. I sarklass for
dessa produkter stod gummihjulsvag-
nen. I min intervju med Lars Mattsson
ger han en karakteristisk bild av den:

Gummihjul var s oerhort eftertraktat. Jag
minns att dom skulle aka till Trelleborg och
hamta dack. Da var dom flera stycken och sa
fort de skulle dta maste tva stanna kvar och
vakta bilen. For att déck stals det! Idag skulle
man haft en pansarbil om det varit samma
forhallanden som d&. Om en bonde hade en
vagn stdende ute pa akern sa stal de décken.
Det var sd oerhort eftertraktat.

Tiden Lars Mattsson talar om &r under
och strax efter andra véarldskriget. Att
gummihjulsvagnar da var en vérdefull
produkt for jordbrukare &r vilkdnt. Gum-
mihjulen innebar att béndernas behov av
dragkraft kunde halveras och att vagnarna
kunde goras lagre vilket underldttade
lastningsarbetet. Hjulen borjade anvan-
das pa jordbruksvagnar under 1930-talet
for att bli allenarddande under 1950-
talet.”

Gummihjulens betydelse i jordbruket
paverkade ocksd manga verkstadsdgare.
Aven om gummihjulsvagnar inte var or-
saken till deras etablering, var de en stor
och vidsentlig produkt och flera hade sa-
kerligen inte klarat sin rorelse utan dem.
Av de hér tio undersokta verkstdderna ar
det endast tre som inte tillverkat vagnar
av det slaget.

For fyra verkstader var gummihjuls-
vagnarna en uttalat stor artikel. For Kurt
Berglinds far var “héstvagnar med gum-
mihjul” huvudprodukten och denne &kte
runt bland bilfirmorna i Mélardalen for
att fa material till vagnarna. Hos Folke
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Gummihjulsvagn tillverkad hos Mattssons smides- & mekaniska verkstad. Privat igo.

Mattsson i Mosta tillverkades vagnarna i
serier och gick at fortare 4n de hann goras.
Nér de sedan skulle levereras spande
Folke Mattson sin personbil — en Nasch
av 1938 ars modell — framfér dem. Sonen
Lars satt i baksatet och holl uppsikt:

Séa fort det borjade ga 6ver 30 kilometer sa
borjade dom dér vagnarna att fara kors och
tvars over vagen. Da fick man skrika at farsan
att sakta in igen. Det dér var ett dventyr varje

gang.

I och runt Osthammar var ”“Norbergs-
vagnen”, gummihjulsvagnen som Anton
Norbergs bil & smidesverkstad produce-

rade, en vilkdnd produkt. Ett utdrag
frén utskriften av min intervju med
Hékan Norberg, foretagets sista dgare,
far illustrera dess betydelse:s

En stor produkt for verkstaden var gummi-
hjulsvagnar eller hdastvagnar med gummihjul.
De var mycket populdra och alla skulle ha
Norbergsvagnarna. Under krigsaren, nér det
var svart att fa tag pa material, kunde verk-
staden ha 70-80 vagnar pa bestéllning, kun-
derna stod pa ko for att fa kopa. De var val-
digt eftertraktade och det stod alltid i annon-
serna att det var Norbergsvagnar. Vagnarna
var i standig produktion.

Det var ocksa manga som ville betala i for-
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skott for att fa en vagn. Anton Norberg har be-
rattat att manga ville sticka 4t honom pengar i
forvag for att forsdkra sig om ett exemplar.
Men han kunde inte ta emot hur langt i forvag
som helst, han maste ocksa bli klar. Det var
svart under kriget att fa tag pa axlar och hjul
och de fick jaga runt dverallt, bland bilférséljare
”och sa dar”, och kopa det som gick att fa tag i.

Material till gummihjulsvagnarna fick man
tag i pa tva satt; antingen att kunder kom
med bilar som slaktades eller sa kdpte man
16sa axlar och hjul.? Dessa skaffade man dels
fran en firma i Smaland, dels dkte man till
Stockholm och Uppsala och képte.

Hakan Norberg var som barn med pa sa-
dana uppkopsresor. Bland andra forséljare
fanns vissa bestimda personer eller firmor
som de sokte upp. Cegerblad i Skebobruk var
en sadan. Han hade verkstad och ett stort
skrotupplag, kanske skrotade man bilar dar.
Andra stillen de besokte lag vid infarten till
Stockholm. Vid sadana tillfallen hade man en
kérra efter bilen som man lastade sa mycket
det gick.

Produktionen av gummihjulsvagnar av-
tog mer och mer och mot slutet av 1950-talet
var det inte langre lika stor efterfragan. Den
sista tillverkades nog omkring 1960. Det var
framfor allt under krigsaren som produktio-
nen av dem stod pa topp. Hur manga vagnar
som tillverkats under arens lopp vet Hakan
Norberg inte, men det ror sig i alla fall om flera
hundra.

Moijligen var produktionen av gummi-
hjulsvagnar som allra storst hos Allan

Grundstrom i Marma. Christer Grund-
strom tror att det sdkerligen tillverkades
800 sddana vagnar dar, med koncentra-
tionen lagd pa 1940- och 50-talen. De var
en “viktig grej” och en ”jatteprodukt”
och gjordes pa ett speciellt sdtt. Riktigt
hur kan inte Christer Grundstrom redo-
gora for, men det hade att gora med den
sa kallade svanhalsen, kroken pa stdngen
under flaket som mojliggor att hjulen
kan svdnga. Stangen gick ocksa att for-
langa eller korta av, genom att dra isar
eller skjuta ihop den.

Material till vagnarna skaffade Allan
Grundstrom genom det gdngse séttet;
han kopte och skrotade gamla bilar, fore-
trddesvis amerikanare. Pa garden sag
det, enligt sonen Christer, “for djavligt
ut” och som ett skrotupplag. Men bilarna
var perfekta for honom och hans kamra-
ter som lekte i dem. Det hande ocksé att
intresserade personer kom och kopte
bade reservdelar och “hela” skrotbilar.
Hade dessa da redan fraktats ivdag, kun-
de Allan Grundstroms kommentar lyda:
"Typiskt att dom skulle fraga idag, nar
jag skickade biljaveln i forra veckan!”

Allan Grundstroms vagnar séldes
huvudsakligen genom &terforsaljare. Ar
1948, i en rdkenskapsbok som Christer
Grundstrom haft vanligheten att lana ut,
var Firma Svensson & Hedberg i Norr-
tilje den mest forekommande kunden.
Det aret tillverkade Allan Grundstrom 56
gummihjulsvagnar at den firman och 19
at mer strodda kunder. Den sammanlagda
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Gruppkorsband till jordbrukare

ENA-SLADDEN

En beprovad produkt som tillverkats och
utvecklats under 30 ar.
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Enasladden i den hydrauliska versionen. Sladdens
funktion dr att med sina raka jarnpinnar bryta
sonder jorden. Den anvinds framfor allt pd hirda
lermarker. Produktbroschyr, Kungl. Skogs- och
lantbruksakademiens bibliotek och arkiv.

betalningen uppgick till ndrmare 26.000
kronor. Jamfor man den siffran med vad
rakenskapsboken anger som total in-
komst — 42.254 kronor och 93 6re — upp-
gdr ersdttningen for gummihjulsvagnar-
na till lite drygt 60 procent. Deras bety-
delse for Allan Grundstrom gar knappast
att éverdriva.

Gummihjulsvagnar var dock inte den
enda stora produkten som kom ifraga for
verkstdderna. Som namnts hade flera av
dem under kortare eller langre tid speci-
aliserat sig pa vissa andra maskiner eller
redskap. I Vansjobro var Enasladden den
stora produkten. Den boérjade tillverkas
mot slutet av 1940-talet och hdngde med
anda tills firman upphorde 1976. Den sag
dock inte likadan ut hela tiden; i mina in-
tervjuer framkommer atminstone tre olika
versioner. Den forsta var gjord av trd och
konstruerad for hastar. Den andra, som
tycks ha kommit till vid mitten av 50-
talet, var traktoranpassad och tillverkad
av jarnbalkar. Till att borja med fick den-
na, ndr den skulle flyttas, lyftas upp och
ner for hand eller med kran. S& smaning-
om konstruerade Nils-Evert Eriksson
dock en anordning fér upphédngning i
traktorns lyftarmar. Den anordningen
visade han upp pa Elmiautstdllningen
1968 i Jonkoping.

Den tredje versionen av Enasladden
var hydraulisk, hjulférsedd och hade
uppfillbara sektioner. Den kom till nagra
ar efter Elmiamassan och enligt Ake och
Marianne Eriksson var det efter onskemal
av en jordbrukare om lattare transport-
mojligheter. De beskriver hur “Evert” da
lade sig pa siangen och funderade, med
hdnderna kndppta 6ver magen och blick-
enitaket. "Han var ju lite av en uppfinna-
re, sa han grunnade vél ett tag och sen
gjorde vi en konstruktion.”

Hos Folke Mattsson i Mosta varierade
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huvudprodukterna under aren. Gummi-
hjulsvagnarnas betydelse har jag redan
ndmnt, tvd andra stora produkter var
brunnsborrning och RB-harven (4dven
kallad Ribbingebécksharven). Brunns-
borrningen boérjade Folke Mattsson med
vid slutet av 40-talet tillsammans med en
av sin hustrus sldktingar. De bada bilda-
de ett separat bolag for den, men repara-
tioner och dylika atgérder tycks ha fallit
pa verkstaden. Brunnsborrningsfirman
avvecklades troligen ndgon gang mot
slutet av 1950-talet, efter att, nar den var
som storst, haft fyra till fem maskiner i
gang samtidigt.

RB-harven kom till pd initiativ fran en
jordbrukare bosatt pa Ribbingebacks
gard i Jarldsa. Denne mer eller mindre
lejde Folke Mattsson att tillverka den.
Eftersom harven gick att fa i upp till sex
sektioner och eftersom dess styva och
mejselformade pinnar var stillbara pa
djupet, blev marken den beredde mycket
slat och fin. Lars Mattsson, som minns
hur arbetet med harven borjade, beskri-
ver tillkomstprocessen med féljande ord:

Det var oerhort noga med hur sabotten skulle
vara, for den hér jordbrukaren gick alltid och
sparkade i dkrarna nér de holl pa och utveck-
lade den hér harven. Om jorden inte var slat
ndr sdimaskinen sedan kom hoppade billen pa
den, och fréna blev inte nedmyllade. Det blev
osatt en lang bit. Det var det som var grejen
med RB-harven. I och med att man fick en
valdigt jamn och fin sabotten kunde man

kora dubbelt sa fort med samaskinen.
Bonderna rationaliserade redan da, sa mycket
dom kunde.

RB-harven bérjade tillverkas i borjan pa
50-talet, en tid da det enligt Lars Mattsson
borjade minska med bondsmide och kan-
ske ocksd med brunnsborrningen. Det
géllde att fylla upp med nya produkter
och RB-harven passade bra. Folke
Mattsson lanade pengar till ravaran och
kopte sedan jarn, “i massor” och “tonvis”.
Det bor ha varit en lyckad penningplace-
ring, for harven blev sedan en mycket stor
produkt. Enligt Ivar Eriksson var den nog
Folke Mattssons storsta produkt och Lars
Mattsson séger att det kunde gé ut ett par
hundra exemplar om vararna. Ofta var det
sa brattom med leveransen att malarfar-
gen inte hunnit bli torr. “Akarna fick han
nog halla med handskar, tror jag. Sa brat-
tom var det. Dom fick torka pa jarn-
vagen.”

Den lyckade satsningen foranledde
Folke Mattsson att kopa en excenterpress,
den enda nya maskin han nagonsin
inforskaffade. Att borra de nodvéndiga
halen gick for sakta, de maste stansas.
Verkstaden blev, som Lars Mattsson vill
kalla den, en forhallandevis modern liten
industri. Sin kundkrets hade den &ver
hela Sverige, om &n méjligen med en viss
overvikt i S6dermanland.

Harvens storhetstid varade dock en-
dast en kort tid. Varken Lars Mattsson
eller Ivar Eriksson dr sdakra pa orsaken
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till avvecklingen; om den mojligen kon-
kurrerades ut av storre och effektivare
maskiner eller om det berodde pa att
jordbrukaren fran Ribbingebdck dog.
Klart &r att harven forsvann fran sorti-
mentet efter fyra eller fem ar.

Kurt Berglind, Berglinds svets- & smi-
desverkstad, anser att det beh6vs en spe-
ciell produkt for att verkstdder av det har
berdrda slaget ska vara lonsamma. Hans
egen huvudartikel var traktorkérror for
spannmal, tillverkade av omgjorda last-
bilar. Nedan ett referat fran min intervju
med honom:

Det Kurt Berglind inte anvdnde av bilarna till
karror, exporterade han. Han hade en grekisk
kontakt som kopte mycket. Han akte runt i
Malardalen, kopte lastbilar — Scania eller
Volvo — oftast i parti, fem eller sex stycken.
Han fick sjdlv skota om hittransporten; an-
tingen genom att sjilv kéra dem, genom att
leja nagon eller genom bargning. Under den
expansiva tiden, kring 70-talet, var efterfra-
gan stor pa karrorna och kunderna fick stélla
sig pa en vantelista. Det kunde ta upp till tva,
tre ar innan leverans. Men sen var det manga
andra som borjade tillverka kdrror och det
blev en hard konkurrens. Kurt Berglind salde
anda bra pa grund av kvalitet.

Maiénga ganger var bénderna hos honom
och tittade pa bilen innan han borjade bygga.
De kunde skrdaddarsy sina karror: lamhojd
(beroende pa skordetroskans “pip”), drag-
hojd (sé att kdrran gick snyggt efter traktorn),
tippning med antingen slang (kopplad till

hydraulurtaget) eller krafturtag, dragkrok
bak... Manga bonder kom med langa listor
med 6nskemal.

Maénga kunde, ndr de kom med 6nskema-
len, ocksé sdga: "Horrudu, det har gor du val
for samma pris?” Sa smaningom ldrde han sig
dock att ta betalt ocksa for sadant. I grunden
lag alltid ett standardpris, 10 000 kronor i bor-
jan, upp mot 60 000 kr i slutet.

Han levererade kérror dnda ner till Skane.
Han traffade aldrig koparna men hade tele-
fonkontakt — “sa och sa vill vi ha den” — och
det var aldrig ndgra problem. Det var aldrig
nagra skrivna kontrakt, ett handslag rackte.
“Det gar inte att tjaina pengar pa bénder, men
de &r arliga och justa.” Kurt Berglind har inte
forlorat en spann pa en bonde, medan dare-
mot en akare snodde honom pa 35 000 kronor.

Aven for den statliga institutionen Ultuna,
som var en stor kund, blev det aldrig nagot
skrivet. Det var ett fortroende fran bada sidor
man inte kunde missbruka. "Det ar det som
ar tjusningen med det hir.” Den storsta en-
skilda orden péd atta karror gick ocksa till
Ultuna, vilket var mycket for Kurt Berglind
nér han var ensam. Men sammantaget var en-
skilda bonder den storsta kunden.

Kurt Berglind gjorde 20-25 kdrror om &ret
ndr det var som mest. Den totala produktio-
nen maste réra sig om hundratals men han
har aldrig rdaknat, har alltid tyckt att det ar
ointressant. Det tog honom tre—fyra veckor
att bygga en kdrra nér han var ensam (ndgot
ar pa 70-talet fanns det dock upp till fem an-
stdllda). Pa slutet blev det dock s& hoga krav.
Dels fran myndigheter som stillde krav pa
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arbetsmiljon vilket ledde till att produktionen
blev dyrare. Men dels ocksa frdn honom sjalv,
han hade svart att lamna ifran sig ett daligt
arbete vilket ledde till att han manga génger
Overarbetade kédrrorna. Det forlorade han nog
en del pa. Arbetet blev jobbigt genom de hoga
kraven och de egna ambitionerna. Han har
hort talas om en person som nu tar 90 000
kronor for en kérra, hade han sjilv tagit det
priset kunde det kanske blivit bra.

Den sista kérran tillverkade Kurt Berglind
1992. Sedan dess har det mest blivit repa-
rationer. Kdrrorna maste ju ocksa under-
hallas. Nar jag fragar honom om det finns
kérror kvar, sdger han att de till 99 procent
ar bevarade. De som nyligen blivit under-
hallna kommer att fungera i ytterligare
25-30 ar.

Yrkesgladjen

Det finns faktorer som inte lika ldtt som
”start- och slutar”, “antal anstdllda” och
“viktiga produkter” later sig fdngas i en
tabell. Dit hor bland annat motivation
och ekonomi. Vad galler motivationen,
eller kanske hellre “lusten att konstrue-
ra”, ar det framfor allt i tre av mina inter-
vjuer som den kommer fram. Arne Kall i
Val6 uttrycker den mycket tydligt. I hans
yrkesverksamhet var tillverkning och
reparationer det mest engagerande, dven
om det — dtminstone under den senare
tiden — var bilar han levde pa:

Tillverkningssidan &dr den intressantaste, att
klura ut idéer eller att hjalpa folk med repara-
tioner de knappt tror dr genomforbara. Att
byta lite grejor i en bil, det &r ju ingenting. Det
kan vara fullstandigt sjdlsd6dande, men det &r
ett sédtt att Overleva.

Aven Folke Mattsson i Mosta var enga-
gerad i konstruktioner. Jag har redan an-
fort vad sonen Lars Mattsson och véannen
Ivar Eriksson sdger om hans skapelse-
lusta och dess inverkan pa ekonomin.
Det kan spds pa med Ivar Erikssons ytt-
rande om Folke Mattssons konkurs som
vandningen i livet for honom. Efter den
kunde han borja som konstsmed och ut-
nyttja sin storsta talang; att konstruera
och hitta pa.

Ocksa i Vansjobro var konstruktions-
viljan stor, bade hos dgare och anstillda.
Enasladden var inte den enda av verksta-
dens produkter som ”“grunnades fram”.
Enligt Ake Eriksson var det roliga pa den
tiden att konstruktioner var majliga.

Jag kan tala om att vi gjorde en hel frontlastare
at en bonde. Vi gjorde hela ramen, fastjarn och
allting. Idag skulle det vara omgjligt, det skulle
kosta en formogenhet.

Ake Eriksson var idégivare till traktor-
sitsfjadringen Ake som producerades
omkring 1960. Enklast kan den beskrivas
som en sits med en forbdttrad och efter
forarens vikt stillbar fjadring. Produkten
togs fram till ett flertal traktormodeller —
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bland andra Volvo, Bolinder-Munktell,
Ford och Ferguson — och varje mérke
kravde sin speciella anpassning. Det var
“otroligt manga timmars jobb” innan
serietillverkningen kunde borja.

Soren Silén bekraftar sin tidigare
arbetskamrats bild av deras chef som en
man villig till uppfinningar och kon-
struktioner. Han talar om verkstadens
sista 4r och hur Nils-Evert Eriksson da
tillbringade en stor del av tiden pa kon-
toret och hos kunder.

Smederna Sven Johansson,
Allan Grundstrom och
Folke Mattsson uppuvis-
ningssmider pd Olands-
tinget 1964.

Foto Bo Larsson,
Upplandsmuseets
samlingar.

Sa han var inte sa mycket ute da. Ja, det var
nar han kom pa nagra saker forstas, nagra nya
saker. Da var han ute och testade och provade.
Dom kunde han gora sjdlv, alltsa. Han ville ju
uppfinna, han ville ju uppfinna nya saker.

Samlingsplats

Verkstaden som samlingsplats &r en social
aspekt som jag stott pa i flera av mina in-
tervjuer. I Vénsjobro tycks denna funk-
tion ha varit framtradande. Arne Ljung,
pensionerad lantbrukare som ként Nils-
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Evert Eriksson sedan 1930-talet och sta-
dig kund hos honom, framhéver just detta.
Vid besoken i verkstaden fanns det alltid
nagon annan bonde att tala med och
dven "Evert” sjdlv kunde vara pratglad
och frdga om sadant som hént pa byg-
den. For senare tider stimmer bade
Nestor Widén och Soren Silén in i resone-
manget. Enligt den forstndimnde “var det
bra manga som kom in for att prata”,
bade i Véansjobro och ndr han senare 6pp-
nade egen verkstad. Enligt den sist-
niamnde sa stannade den genomsnittlige
kunden kvar en bra stund.

Nér dom kopte sin skruv, vilket i regel tar tva
minuter, sd var dom i alla fall kvar en halv-
timme och pratade. Med dagens tidspress
skulle det inte fungera, men dé gjorde det det.
Evert kdnde ju liksom alla runtomkring och
alla skulle in till honom och spraka en stund.

Ekonomin

Produkter, skapelselusta och annat &r
obonhorligen forknippat med ekonomi.
Denna var inte alltid den béasta for verk-
staderna, sarskilt inte under de forsta
aren. Folke Mattsson gick i konkurs och i
Marma tycks ekonomin ha spokat
manga ganger. Jag har redan nimnt de
svarigheter Allan Grundstrom hade under
andra vérldskriget, ndgot som chauffo-
ren och medhjélparen Erik Johansson in-
stdimmer i. Tiden &dr dock nagot senare,
sent 1940-tal eller tidigt 50-tal.

Jag kommer sérskilt ihag en gang nér jag var
dér och hjalpte honom att bygga en skrinda.
Han tiggde tobak — jag rokte ocksa pa den
tiden — hela dagen.

—Kan jag fa ett stopp, frdgade han.

—Ja, det ar Kklart att du far, sa jag. Och nar jag
skulle aka hem pa kvillen:

— Ah, fér jag ett stopp innan du aker? Jag skulle
aka ner och kopa, men jag har javlar inte tid.
Och forresten har jag inga pengar heller.

— Hér har du paketet, sa jag. Det var hart, vet
du. Det var nog javligt hart for honom ibland.

Aven Christer Grundstrom har minnen
av detta slag. Han (fodd 1952) beréttar
hur han som barn kunde hora ordvéax-
lingen nér kronofogden satt i koket:

Sa jag satt manga ganger pa andra sidan vag-
gen och horde dom hér diskussionerna om att
han skulle borja pa Sandvik, som var en stor
arbetsgivare da. Han skulle fa ett formans-
jobb ddr. Men han sa alltid att jag ska nog fan
klara upp det hér for det handlar om stolthet!
Att det hdr ar mitt yrke, jag star inte vid nan
javla maskin! Det hadr dr mitt yrke och det har
ska jag greja! Det gjorde han ju ocksa, det var
liksom bland de sista orden att han var tack-
sam att “jag ar inte skyldig en kaft en krona!”
Nér den forsta pensionsavin kom sa fick
skattmasen ta det... Jag menar, det var ett
langt liv och svart att fa ihop det!

Allan Grundstrém kopte sin forsta bil i
borjan pa 1960-talet. Det var en folkvagn
av pickup-modell och den fick ersétta
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bade cykel och en handdragen kérra for
verktyg. Christer Grundstrom sédger att
hans far kunde anvinda cykeln bade till
Gimo och till Uppsala. I Gimo kunde han
kopa en jarnstang och dka hem med den
“fimpad” i tva delar pa axeln. Det drdjde
ett tag innan Christer Grundstrom férstod
varfor fadern inte kopte tva stanger pa en
gang; forst nar han fatt betalt for det arbete
han anvande den forsta till, kunde han
kopa ytterligare en. Det var, sdger Christer
Grundstrom, en ekonomiskt svar tid, men
det fanns alltid mat pa bordet.

I Vansjobro hade Nils-Evert Eriksson
ett talande uttryck; han skulle “ut och

bjorna”. Det anvande han de sondagar
han cyklande forsokte driva in betalningar.
Marianne Eriksson:

Det var pa 40-talet nar jag borjade arbeta dar.
Da skulle han ut och férsoka fa ihop pengar
utav dom dér som hade skrivit upp. Ibland
kom han tillbaka lika tomhént, for dom hade
inga pengar. Det var inte sd roligt om han
hade en viéxel som forfoll eller nat sant dér.
Men det skulle ju betalas, d4ven material och
I6ner. Men sen blev det vil béttre och battre.

Marianne Eriksson, som hjalpte Nils-
Evert Eriksson att deklarera, tror att
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Christer Grundstrom med den kiirra hans far fraktade redskap och material i.
I bakgrunden Allan Grundstroms forsta smedja, nu dock utan skorsten.

Foto 2000. Bo Larsson, Upplandsmuseet.

verkstadens ekonomiskt bésta tid infoll
pa 1960-talet. Men annars, sager hon, be-
kymrade sig “Evert” inte for rdkningarna
som skulle betalas. Det ordnade sig
dnda. Den instillningen hade dock inte
hennes make. Nar han vid upphorandet
1976 blev tillfrdgad om han ville fortsatta
driva verkstaden, var det ett av flera skal
till att han avbdojde.

Slutord

Bondens yrke brukar bendmnas som mer
an bara ett arbete; det ar en livsstil. Samma
forhallande géller de foretagare jag pre-
senterat har. For flera av dem var intresset
for verksamheten sa grundldggande att
det var darfér de startade sitt foretag.
Andra kunde ta over sin fars rorelse, men
inte vara mindre hangivna arbetet.
"Livsstilen” paverkade ocksa dgarnas
familjer; deras barn men kanske framfor
allt deras hustrur. Ménga arbetstimmar
dgnades bokforing och rdkenskaper for att
inte ndmna den tid som lades pa tvatt av
arbetskldder och matlagning till anstéllda.
Ocksa produktmdssigt slog engage-
manget igenom. Kanske inte sa mycket
dagligdags, rutinarbetet med legojobb,
bondsmide och annat tog sakerligen

storre delen av tiden i ansprak. Men ut-
rymme fanns for ocksa mer kreativa pro-
cesser: Nils-Evert Erikssons framgrun-
nande av Enasladdens hydrauliska ver-
sion, Folke Mattssons konstruktioner,
Arne Kills utklurande av idéer.

Tiden ebbade dock ut for verkstader
av detta slag. 1940 lag den svensktillver-
kade andelen av jordbruksmaskiner pa
nastan 100 procent, 1970 var den nere pa
hélften.10 Hur stor del av dessa som gjor-
des av mindre verkstiader vet vi inte, men
jag forestdller mig att ett av skélen till att
manga holl ut s& ldnge som de gjorde var
just deras kreativitet eller yrkesglddje. En
livsstil slapper man inte sa garna.

Noter

1 Den inledande berattelsen om Allan
Grundstrom ar hamtad fran Hans Lustigs
skildring “Smia. Studie om uppldandska
bondesmidor” fran 1983. Hela artikeln ar
ett bearbetat utdrag ur min rapport
“Redskapsproducerande verkstader i
Uppsala lan. En rapport om ménniskor,
jordbruksféremal, skapelselusta.”
Upplandsmuseet 2002. For flertalet refe-
renser liksom f6r metod- och kalldiskus-
sion hanvisas till denna. Det ska ocksa



GUMMIHJULSVAGNAR, ENASLADDAR OCH HARVAR FRAN RIBBINGEBACK

sdgas att dessa tio verkstader endast ut-
gjorde en liten del av det totala
“verkstadsbestandet” i Uppsala lan.
Exempelvis fanns det ar 1940 omkring 100
verkstader som atminstone potentiellt
kunde tillverka jordbruksredskap och
jordbruksmaskiner.

Uppdelningen éar ett satt for mig att struk-
turera min framstéllning. Att en firma eller
person hanfors till “arvskategorin” inne-
bar naturligtvis inte att innehavaren av
rorelsen saknade intresse.

Folke Mattsson blev sedan en valkand
konstsmed. Hans verk finns att beskada
pa ett flertal platser och institutioner,
bland annat i Uppsala domkyrka.

Vid intervjuer med flera personer om
samma verkstad, dr det sdllan de
anstillda personerna uppges till samma
antal. Mattssons smidesverkstad ar det
tydligaste exemplet. Ivar Eriksson, an-
stalld mellan 1947 och 1954, uppskattar
de anstéllda till sju personer som mest
medan sonen Lars Mattsson anger dem
till 14-15 personer och eventuellt &annu
fler. Skillnaden beror pa att Lars Mattsson
dven raknar med de som var sysselsatta i
det separata brunnsborrningsbolaget

(se nedan under Produkter).

Allan Grundstréom var aktiv social-
demokrat. Det engagemanget uppskat-
tades inte alltid inom hans kundkrets.

For sonen Christer berédttade han om jord-
brukare som menade “att den dér fan kan
man ju inte ga till, han &r ju socialdemo-
krat”.

6 De tva foretagen var narbesldktade.

Fagersta bruk arrenderade och drev
Dannemoraverken.

En lantbrukare jag moétt i ett annat sam-
manhang beskrev skillnaden mellan jarn-
hjuls- och gummihjulsvagnar med foljan-
de ord: “"Det kan inte beskrivas! Du gled
fram precis som med en bil med dom hér
[gummihjuls-] vagnarna!” Jarnhjulen hade
enligt honom avsevirt samre barighet, de
skramlade och hjulens l6tar torkade och
ramlade av.

For tydlighets skull vill jag papeka att
detta inte dr ett citat utan ett referat fran
renskriften av mitt samtal med Hakan
Norberg. Jag anvander detta framstall-
ningssatt ytterligare en gang i artikeln.
De sonderslagna bilarna har jag stott pa i
manga intervjuer. Exempelvis berattar
Kurt Berglind - idag sjalv dgare till tva
veteranbilar — hur hans &ldre bror stod
utanfor smedjan och slog sonder gamla
vackra bilar med sldagga. Jamfor ocksa
avsnittet om Allan Grundstrom nedan.

10 A:son Moberg, H. 1991 (1989).

Jordbruksmekanisering i Sverige under tre
sekel. Stockholm: LTs férlag. S 506.

Bo Larsson ar antikvarie vid Upplandsmuseet,
doktorand i ekonomisk historia samt knuten till
Nordiska museets forskarskola.



