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Uppsala under bensindldern

MARTEN EHN

Bensindlderns fodelsedr anses samman-
falla med det ar Ford modell T borjade
produceras pé lépande band i USA, det
vill sdga 1909. Bensinhandeln i Uppsala
utvecklades under slutet av 1910-talet ur
farg- och kolonialvaruhandeln. Som exem-
pel kan ndmnas Upsala Farghandel, Petter-
son & Hammar och Lundgren & Anderson.

En modern bensinstation Gppnades
hos Martin Pettersson pad Svartbacks-
gatan 73 i Uppsala redan i oktober 1927.
BP Gropgrand verkade mellan aren 1932
och 1975 och byggnaderna finns kvar om
an ombyggda for bostadsandamal. Shell
Vaksalagatan ligger i Uppsalas utkant och
stationens historia gér tillbaka till 4tmins-
tone 1920. Vid Grindstugan stér inte den
ursprungliga byggnaden kvar, men dér
har bensin av maérket Shell salts sedan
1929.

Den kommunala planeringen och tra-
fikledernas strackningar har givetvis haft
betydelse for lokaliseringen av bensinsta-
tioner.

Vid mitten av 1910-talet fanns endast
nagra fa tusen motorfordon i Sverige.
Nagra som hade investerat i motorfordon
i Uppsala redan under 1910-talet var brand-
kéren, flertalet &kare, grosshandlare som
Eric Lindvall, J.E. Frykberg och H.-W. Séder-
man samt industriféretag som AB Ny-
mans Verkstdder, AB Josef Eriksson och
AB Upsala Valskvarn.

Bussarna blev synliga i Sverige i sam-
band med forsta védrldskrigets slut. Pa
1930-talet kom de massproducerade folk-
bilarna och bilismen blev en folkrorelse.

Bensindistributionens

uppbyggnad

Den tidiga importen av petroleum gjor-
des av sa kallade kolonialvaruimportorer
som utvecklades till representanter eller
dotterbolag till storre oljebolag. Import-
anldggningar fanns i viktiga svenska hamn-
stdder varifrdn bensinen distribuerades



216 UPPSALA UNDER BENSINALDERN

till lokala agenter férdelade pa distrikt
runt om i Sverige. Transporten till agen-
ternas depdanldggningar och upplag
kunde ske antingen med cisternvagnar
via jarnvdgen eller med vattenburna
transporter.

Bensin och fotogen klassades som s&
kallade eldfarliga oljor av klass I respek-
tive klass IT och omfattades av en sérskild
férordning. For att hélla férrad av eld-
farlig olja for forséljning kravdes enligt
1875 ars forordning tillstand fran be-
horig stadsmyndighet, i Uppsalas fall
Magistraten. Férordningen angav ocksa
hur forvaring skulle ske beroende pa
mangden eldfarliga oljor. For sa kallade
storre forrdd pa platsen kravdes i regel
en sarskilt upprattad byggnad av mur-
tegel pa cementgrund med dorrar av
jarn med hal f6r luftvixling i vilken fat
uppstalldes.

Uppsala hade sévil jarnvagsforbin-
delse som vattenférbindelse med Stock-
holm dér de viktiga importanldggning-
arna fanns. Grundforutsittningarna fanns
alltsa for investeringar i depaer i Upp-
sala, framst i anslutning till banomradet
och dess forgrening i det si kallade "in-
dustrisparet”. Utifran depderna distribue-
rades bensin, fotogen och oljor, forst i fat
och senare med tankbilar till aterforsil-
jare i Uppsala och 6vriga delar av ldnet.
Detta distributionssystem med mellan-
hantering i depder var fradn borjan en
nodvéandighet men kom med tiden att
kraftigt rationaliseras.

Upplaget hos Lindvalls 1914-1927

1914 var Svenska Mineralolje AB:s forsta
egentliga verksamhetsér och AB Eric Lind-
vall i Uppsala var en av dess aterforsal-
jare av Shell bensin. Lindvalls var vid
denna tid en kolonialvarugrossist vilket
var typiskt for en bensinagentur och hade
sin anldggning alldeles intill centralsta-
tionens banomrade. Enligt annonser i
Upsala Nya Tidning 1919 ar AB Eric
Lindvall lokal depé for ”Shell Benzin” i
Uppsala med minutforsiljare hos Upsala
Farghandel och Tekniska Magasinet.
Upsala Féarghandels huvudaffar 1lag vid
Sysslomansgatan 3 och Tekniska Magasi-
net vid Svartbacksgatan 30.

Upplaget hos Obergs kolaffiir

Ombud for Krooks Petroleum & Olje AB
och ddrmed representant fér Standard
Oils produkter i Uppsala var dtminstone
sedan 1919 kolaffdren P.E. Oberg vid Ban-
gardsgatan 5. Anldggningen dar kom att
finnas kvar fram till 1930-talet.

Fem generationers
bensinstationer

Man kan tala om fem olika generationer

bensinstationer:

1) Tiden for forsta varldskriget med flas-
kor, “Mack-metern” och lagstiftningen
frén 1875.

2) Borjan av 1920-talet med “Mack-me-
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tern”, Thor-pumpen och lagstiftningen
fran 1921.

3) 1930-talet med ”servicestationerna” och
betydelsen av stadsplanering.

4) 1950-talet med 6kad trafik och riktlinjer
for kommunal planering.

5) 1960-talet med en utokad marknads-
profilering.

Forsta generationens bensinstationer

Inga riktlinjer for arkitektonisk utform-
ning férekom. D& 1875-ars férordning om
eldfarliga oljor gillde, var brandsédkerhe-
ten den avgorande faktorn. Hanteringen
med fat och plidtdamejeanner med ma-
nuell métning tillika upphéllning i bilens
tank blev i takt med den 6kade bilismen
alltfor ineffektiv. 1915 utvecklade Matt-
hiason, Andersson, Collin och Key i Stock-
holm en effektivare minuthantering med
den s.k. "MACK-metern” eller system
“"Mack”. Ordet "mack” for bensinstation
har levt kvar i sprakbruket sedan dess.

I Kungl. Automobilklubbens turbok
fran 1915 éterfinns Victor Soderbergs farg-
affdr vid Svartbacksgatan 2 mitt i centrala
Uppsala som éaterforsiljare av Pratts ben-
sin for automobiler. Victor Soderbergs farg-
affar kan vara Uppsalas forsta bensinsta-
tion.

Andra generationens bensinstationer

Forsta varldskrigets forsta dr paverkade
inte bensintillgdngen i Sverige men de
sista dren var markbart svdra ur brénsle-
synpunkt.

1921 kom en ny férordning angadende
eldfarliga oljor som innebar att endast
anmilan krdvdes for innehav av forrad
av eldfarliga oljor. Fér idkande av handel
med eldfarliga oljor krdavdes saval an-
madlan till som anhdllande av tillstdnd av
lansstyrelse eller behorig stadsmyndig-
het, i Uppsalas fall Magistraten.

Det svenska systemet Mack, konst-
ruerat 1915, liksom system som Wayne,
Swift, Bowser, Gilbert & Barker med flera
var vanliga i bérjan av 1920-talet och
monterades pa underjordiska cisterner.

1926 lanserade Ljungmans Verksta-
der pumpen "“THOR” vilken ocksé hade
mojligheten att monteras pd en underjor-
disk cistern. Till en anordning kunde en
slang eller svdngarm kopplas vilket
innebar att om en bil stannade till vid
trottoarkanten, kunde pafyllning ske fran
anordningen utan att bilen behévde foras
till anordningens omedelbara nérhet. In-
rdttande av sd kallad svdngarm over
gangbana kravde tillstdnd fran myndig-
het.

De mest kdnda dldre bensinpumpar-
na dr de av sd kallad visi-typ. Ljungmans
tillverkade fradn 1927 sin variant "VICI”
som hade ett 25-liters métglas. Bensinen
pumpades f6r hand i en glasbehallare
hogst upp pa pumpen varefter den tém-
des ner i bensintanken.

Fram till och med 1920-talets forsta
del var det bland fargaffarer, speceri-
handlare och biltillbehérshandlare som
bensinstationer nyetablerades.
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I

Sjulanders skyltar med Standard bensin.
Gatukontoret 1933.

Svartbiicksgatan 16 — C. Albert Sjulander
Carl Albert Sjulander bedrev sedan bor-
jan av 1900-talet speceri-, konserv-, vik-
tualie-, fjider- och dunhandel i f.d.
Frithiof Melbins affir vid Svartbécks-
gatan 16. 1916 6ppnade Sjulander dven
farghandel i samma fastighet. Under
1920- och 30-talen séldes Pratts bensin
fran en anldggning av typ "Mack”. Till en
boérjan anvidndes en slang som kunde
dras over gangbanan till parkerade for-
don. Senare anvdndes sviangarm som
dock bedémdes olamplig med tanke pa
den hart trafikerade Svartbécksgatan.
Garden var dock tillrackligt stor for att
de flesta fordon skulle kunna koras in pa
den f6r tankning.

Svartbiicksgatan 30 — Tekniska Magasinet
Redan 1919 var Tekniska Magasinet mi-
nutforsiljare av Shell bensin. Foretaget
var omkring 1922-1923 dessutom minut-
forséljare av Texacos produkter. Sedan
1924 fanns en pumpanldggning av typ
“Bowser”. 1931 begarde foretaget att fa
anvdnda svdngarm Over gangbanan till
fordon stdende pa korbanan. Tiderna var
svéra och férsédljningen av bensin hade
blivit en viktig inkomstkélla. Med tanke
pa att Svartbédcksgatan vid denna tid var
saval smal som starkt trafikerad avslogs
begéran och bensinforsiljningen upphor-
de 1932.

Svartbicksgatan 19/Jarnbrogatan 32 —
Pettersson & Carlsson
Pettersson & Carlsson sélde dtminstone
1918 sa kallad motorsprit och atminstone
sedan 1920 séldes Shellbensin vid adres-
sen, sannolikt fran en anldggning av typ
“"Mack” med en byggnad av sten, med
stal- eller platdorr som skydd for tapp-
ningsanordningarna. Ndgot it senare upp-
fordes dock en modernare tappningsanord-
ning med kort slang. Tankning skedde till
en borjan inne pa garden men en svidng-
arm monterades senare i porten till Jarn-
brogatan 32. Sviangarmen svdngdes ut till
motorfordon som stod pa korbanan for
bensinpéfyllning.

Bensinstationen upphdorde 1936.
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Svartbicksgatan 29/Skolgatan 43A —
Lundgren & Anderson

Lundgren & Anderson startades 1889 med
inriktning pé specerier och partihandel
med kolonialvaror. Firman salde motor-
fotogen, rdolja, smorjoljor och konsistens-
fett redan i borjan av 1920-talet och sedan
juli 1922 Pratts bensin. I oktober 1931
avstyrkte poliskommissarien en ansokan
om att f4 behdlla svangarmar f6r distri-
bution 6ver gdngbanan pa grund av den
alltfér smala korbanan. Hinder skulle
kunna uppsta i trafiken och vid brand-
karsutryckning. Tappningsanldggningen
ansdgs inte heller behévas da det fanns
ett flertal bensinanldggningar norrut vid
Svartbacksgatan med plats f6r inkérning
fran korbanan. 1936 var firmans deldgare
Adolf Lundgren och Eric Petterson dven
med och startade Upsala Bensin och
Petroleum AB.

Svartbicksgatan 8 — G.A. Sandstrom
Kolonialvarugrossisten AB G.A. Sand-
strom salde dtminstone sedan 1922 Pratts
bensin fran sin fastighet med infart fran
S:t Persgatan. Anldggningen var av typ
“Gilbert & Barker”. Pumpen skall ha sttt
inne pa garden och de landsortsbussar
som hade hallplats vid Gamla Torget
passade pa att tanka dar mellan turerna.
Bensinforsiljningen torde ha upphort i
samband med krigsutbrottet.

Till vinster skymtar
en Pratts-skylt.
Vykort.

Stadshotellet
Motorismen innebar ldngvéga resenérer.
Stadshotellet kunde erbjuda resenérer ett
forstklassigt garage med bensinstation och
spolplatta pa garden vid Drottninggatan 9.
Bensin av maérket Pratts saldes av Stads-
hotellet frén 1922.

1949 upphorde bensinférséljningen och
lokalerna kom att anvéndas for bilhandel.

Obergs Kolaffiir

Kolaffiren P.E.Oberg hade salt Standard
Oils produkter vid Bangardsgatan 5 at-
minstone sedan 1919. Sommaren 1924 in-
stallerade PE. Oberg dessutom en mindre
anldggning vid Tullgarn alldeles vid Fyris-
an for forséljning till motorbatar.

Utanfor Obergs kt;laffﬁr 3924. psala Firg.
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Genomfartstrafiken i Uppsala

1928 fanns tva infarter till Uppsala fran
Stockholm; Drottninggatan via Flottsund
och Kungsingsgatan. Genomfarten gick
Osterut utmed Vaksalagatan, norrut ut-
med Svartbdcksgatan och visterut via
Skolgatan.

| UPPSALA

A Folkmiingd 30.200

Pratts stationer i Uppsala med rott.
Pratts forteckning 1928.

Svartbiicksgatan — Bussarnas eldorado
Svartbadcksgatan var under 1920-talet ett
riktigt bussarnas Eldorado. G.A. Sand-
strém, Pettersson & Carlsson, Sjulander,
Lundgren & Anderson hade alla bensin-
anldggningar och holl kvarter for lands-
ortsbussar eller mjolkbilar. Under 1930-
talet upphorde forséljningen av bensin i
de &ldre gédrdarna vid Svartbédcksgatan.
Moderna sé kallade servicestationer hade
etablerats norrut vid Svartbacksgatan.

Frykberg & Afeldt
1922 var grosshandlare Eric Pettersson rep-
resentant fér Texaco i Uppland. Denne

grosshandlare hade troligtvis sina lokaler
pé Kungsgatan 79 dér &ven kolonialvaru-
grossisten Frykberg & Afeldt fanns. Fryk-
berg & Afeldt hade tidigare salt Pratts
Bensin och kom under ndgra &r under
1920-talet att vara distributér av Texacos
bensin och fotogen. Firman blev agent i
Uppsala for Svenska Bensin & Petroleum
AB ”BP”, sannolikt 1928.

Frykberg & Afeldt dgdes vid tiden av
entreprendren Martin Edlund och hade
kontor och magasin vid Kungsgatan 79
fram till 1927 d& man flyttade till Sala-
gatan 22 pd Upsala Valskvarns omrade.
Pumpar med BP-bensin installerades 1928
vid Smidesfirman K.F. Ek vid Svartb&cks-
gatan 79 och vid Valskvarns arbetarebosta-
der vid Vaderkvarnsgatan 22.

Pump av typen "Thor” vid Valskvarns
arbetarebostdider. Nordiska museet.
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Modernare depder under 1920 och
30-talen

Svensk-Engelska Mineralolje AB
Svensk-Engelska Mineralolje AB inrétta-
de 1927 ett eget avdelningskontor vid
Drottninggatan 4 och en tomt inforskaffa-
des strax soder om Angkvarn. 1929 stod
en modern depdanldggning klar som vid
den tiden var den modernaste norr om
Stockholm. De mindre eldfarliga oljorna
forvarades i tre 6verjordiska cisterner eme-
dan bensinen lagrades i sex underjordis-
ka cisterner. Tappningen pa cisternerna
skedde dn sa ldnge genom rorledningar
direkt frdn tankvagnar vilka nadde till
anldggningen via industrisparet. En maj-
lighet for batar att ligga till vid Fyrisan
tillkom och bensinen kunde pumpas via
en rorledning under Angkvarnsgatan.
Fréan depan distribuerades sedan oljorna
vidare med tankbilar.

Tankbdt med oljor angor Uppsala. UUB.

Texaco

1927 6ppnade The Texas Company -
Texaco eget kontor i Uppsala dér John
Annertz var forestandare. Kontoret ldg pa
Drottninggatan 4, samma adress som
Svensk-Engelska Mineralolje AB. En depa
vid Furugatan 6 startades runt 1929.

Nafta

Sovjetiska oljebolaget AB Naftasyndikat -
Nafta uppférde 1930 en modern bensin-
station i anslutning till Broderna Modins
verkstad vid Svartbacksgatan 45. I anslut-
ning till anldggningen fanns ocksa Naftas
upplag for fat.

BP
Hakonbolaget forvarvade Frykberg &
Afeldt fran Martin Edlund 1932 och blev

ddrmed ny agent i Uppsala for BP. En
oljedepa i kvarteret Stéllverket vid Saby-
gatan anordnades troligtvis redan 1932.
Utmed Sébygatan gick jarnvagsspér och

Depin, 1930-talet. Nordiska museet.
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depédn fournerades endast via jarnvig.
Fran borjan bestod depén av tva korru-
gerade platskjul med vilvda tak innanfor
en inhdgnad med fat liggande p& banor.
Frén depan kordes oljorna ut med lastbil.

Tredje generationens bensin-
stationer — ”Servicestationer”

Lagstiftningen fran 1921 hade inneburit
att endast anmaélan kravdes for innehav
av forrad.

Etableringen av bensinstationer hade
dérfor skett relativt okontrollerat sett ur
myndighetsprespektiv. Den enorma etab-
leringen av singelpumpanldggningar med
sviangarm Over gangbanor hade lett till
trafikbesvér och Uppsala stad skall om-
kring 1929 ha fattat beslut om avveckling
av dessa anldggningar.

"Servicestationen” med forebild i USA

En distinktion mellan bensinstationer
med singelpumpar och s& kallade “service-
stationer” blev aktuell vid slutet av 1920-
talet. Begreppet servicestation kommer
ifran bilens forlovade land USA med
behovet av ett enklare och sdkrare sitt att
tanka. En bensinstation skulle vara sd ut-
rustad att all erforderlig service kunde
ges och begreppet Full Service foddes.
Trenderna frdn USA é&terspeglades i
Sverige. En Texaco-station i Sverige sag
likadan ut i Tyskland och i USA. Plats for
inkorning, smorjbrygga, tvitthall, pump-

Klassiska pelare vid Storgatan 22. Upplandsmuseet.

Oar och personal i uniform var kénneteck-
nande.

I stddernas centrala delar kravdes an-
passning till stadsmiljon ndr en stations-
byggnad skulle uppforas. Stadsarkitekt
Gunnar Leche spelade en viktig roll i
Uppsala i detta hinseende, medan utform-
ningen av landsbygdens stationer foljde
enklare principer. Bensinstationer inne i
stdderna kunde utformas som ett slags
“bilismens tempelbyggnader” med ett
traditionellt formsprak.

Martin etefés;m, Uatbdcksgtan 73. UUB.
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Martin Pettersson — Svartbicksgatan 73
Martin Pettersson startade bilverkstad i
juli 1927 och borjade med forsdljning av
Shell bensin samma &r.

= s

Pa bilden syns s.k. " Vici-pumpar”. UUB.

Texaco — Svartbdcksgatan

Texacos moderna servicestation vid Svart-
backsgatan invigdes i maj 1930.Tidigare
hade Texaco-bensin sélts hos AB Motor-
centralen vid Storgatan 22 och hos AB
Gummicentralen vid Ostra Agatan 21.

Obergs Kolaffiir — Bangdrdgatan 5

I november 1928 ritade Gunnar Leche en
bensinstation som ansléts till den befint-
liga bebyggelsen. I september 1929 invig-
des den nya stationen som var utrustad
som en modern servicestation med smorj-
brygga, luftpump och tvéttanordning.
Bensin séldes fran tva visipumpar och sé
kallad bentyl frén en silverfirgad sadan.
Kolforsaljningen fortsatte i ett lager inne
pa gérden. Ernst Oberg & Co AB begir-
des i konkurs i oktober 1932. Bensinsta-

tionen fanns kvar till och med 1935 da
den nya fullstandiga servicestationen 6pp-
nades pd Bangardsgatan 1 B. 1936 bygg-
des anldggningen igen med ett plank.

Bangdrdsgatan 1 B

1935 stod Svenska Petroleum AB Stan-
dards sé kallade servicestation, enligt rit-
ningar av Gunnar Leche, vid Bangérds-
gatan 1 B i Uppsala klar och anldggning-
en vid fore detta Obergs kolaffar upphorde
och Standards uppsalakontor som lag
vid Bredgrdnd 20, flyttade in i de nya
lokalerna. Troligtvis flyttade depan till
tomten vid Tullgarn samtidigt. Forste chef
for Standards kontor i Uppsala var Salo-
mon Forslow. Stationen lades ned om-
kring 1975. Under 1990-talet revs anldgg-
ningen och ersattes med ett stort bostads-
och kontorshus.

Stationen 1950-tal. Upplandsmuseet.



224 UPPSALA UNDER BENSINALDERN

R

BP Svartbicksgatan 61. Nordiska museet.

BP Svartbicksgatan 61

Bensindistribution var ofta kopplad till
8kerier. Stationen startade 1930 och fore-
stods av dkaren E.J. Eriksson.

Planering i Uppsala 1930-1945

Vid en inventering 1937 rdknades antalet
bensinstationer inom Uppsala stad till 21
stationer liggande vid gata och 8 statio-
ner inne pa gardar. Stationer med pum-
par placerade direkt i anslutning till kor-
banan, gav upphov till hinder och stor-
ningar i trafiken. Sddana stationer skulle
kunna minskas i antal till 8 och Uppsalas
bensinbehov av totalt 5 miljoner liter per
ar danda klaras. I samband med tillkoms-
ten av byggnadsbestimmelser foreslog
man att permanenta bensinstationernas
lage.

Vid bensinstationerna saldes under

En bensinstation vid bron spidddes en lysande
framtid. Nordiska museet.

ransonering gengasbransle. Bland annat
hade Hakonbolaget i Uppsala under kri-
get tillstdnd att sdlja gengasbrénsle for
automobildrift. Kolet kdptes fran milor i
Gastrikland och sidckarna kom att forva-
ras vid depdn pa Sabygatan.

1920- och 30-talen hade resulterat i en
Overetablering av bensinstationer inne i
stadskdrnorna med manga oldmpliga
placeringar av framst sd kallade singel-
pumpar. Vid de é&ldre stationerna var
svarigheten for f6rbikorning ett problem.
1944 hade en sirskild kommitté, tillsatt
av Svenska Kommunaltekniska forening-
en, formulerat viktiga synpunkter for hur
bensindistributionen skulle férdndras i
den kommunala planeringen. Flera sta-
der borjade dédrefter planera for en sane-
ring av stationsbestandet och bensinsta-
tionsomraden reserverades i stadsplaner.
Likasd bedémdes behovet av nya statio-
ner, antal och lige, storlek och utform-
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ning. Sérskilt bensinstationer med service-
anldggning ansdgs lampliga och kunde
med fordel ldggas i narheten av infarts-
leder och andra storre trafikleder.

Den kraftigt 6kande trafiken efter and-
ra varldskrigets slut aktualiserade trafik-
ledsplaneringen. Forutom en ny led for
rikstrafiken forbi Uppsala planerades
bland annat en ny bro éver Fyrisdn i nir-
heten av gasverket.

Fjarde generationens
bensinstationer

Trenden genom hela efterkrigsperioden
visade pa farre men storre anldggningar.
Bensinstationerna borjade fungera som
allroundservicestéllen i kontrast till den
ursprungliga uppgiften som tappnings-
stéllen for bensin och oljor. Séttet att resa
hade forandrat monster i samband med
den omfattande utbyggnaden av motor-
véagssystemet och oljebolagen engagera-
de sig i stor utstrdckning i deldgarskap i
restauranger och motell. Formen pa fjarde
generationens bensinstationer (1945—ca
1960) utgjordes ofta av funktionella “1&-
dor”. Utmarkande for efterkrigsperioden
blev flerpumpsstationerna.

I borjan av 1950-talet kom dven Vég-
och vattenbyggnadsstyrelsen med rad
och anvisningar for motorismens service-
anldggningar. En gréns drogs mellan lands-
bygd och titort.

Serviceanldggningarna borde inga i

trafikleders planering. Man skulle istéllet
“tanka vid tullen” det vill sdga stationer-
na skulle samlas i stérre sammanhéang-
ande omrdden vid stadens in- och ut-
farter. Markomradena skulle skissas re-
dani generalplanerna. Lampliga omrdden
fér bensinstationer i tdtorter var f6ljande:
I anslutning till butikscentra, tillfarter till
motorvdg, genomfartsleder och industri-
omraden.

Nya och utbyggda depaer

1947 hade Gulf uppfort en provisorisk
nybyggnad vid Kungsgatan 72 men som
byggdes ut enligt planer frdn samma 4r.
Hit flyttade Gulfs, fore detta Naftas, lager
fran Svartbdcksgatan 45. En utbyggnad
ritades i februari 1954 och en bensinsta-
tion invigdes i april 1955.

1945 forvarvade Hakonbolaget Upsala
Bensin & Petroleum AB som inordnades
som dotterbolag med agentur for BP i
Uppland.

Tankvagn vid BP:s depd i april 1958.
Nordiska museet.
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1949 drogs dock Hakonbolagets agen-
tur in och BP tog sjdlv 6ver depdanldgg-
ningen varvid en omfattande investering
genomfordes.

Efter kriget hade eldningsoljor for
uppvarmning av bostdder kommit. Eld-
ningsoljor kom ocksa att forsiljas fran
depéderna i Uppsala och ndr BP:s depd
lades ner omkring 1962 inradttades ett sa
kallat BP-center med inriktning bland
annat mot eldningsoljor i den fore detta
depan.

Da Hakonbolagets BP-agentur upp-
horde 1950 bildades Upsala Bensin &
Olje AB och tre cisterner uppférda 1956
forhyrdes hos Upsala Angqvarn vid Ang-
kvarnsgatan 2. Foretaget utvecklades bland
annat till ett dkeri f6r eldningsoljor. I sam-
band med Mobil Oils intdg pa den
svenska bensinmarknaden, vilket inletts
1955, blev foretaget aterforsiljare av
Mobils bensin. Mobil Oil startade statio-
ner pa lépande band vid denna tid.
Mobil-bensin sdldes i Uppsala vid nya
anldggningar som 6ppnades vid Jarnbro-
gatan 37 i april 1957 och vid Enkopings-
tullen i maj 1961.

Trafikomldggningar och
kommunal planering efter andra
véarldskriget

Genom Uppsala gick riksvédg 13 som bor-
jade i Stockholm i soéder och slutade i
Haparanda i norr. Fram till 1958 hade

ot

agda Gulf-stationen. Privat foto.

o

Den numera nedl

rikstrafiken genom Uppsala letts via Stora
Torget men flyttades fran de centrala
delarna av Svartbadcksgatan respektive
Kungsédngsgatan till Kungsgatan och fort-
satte i Svartbédcksgatan norr om Fabriks-
gatan.

Bensinstationen vid Svartbadcksgatan
71 och riks-13 invigdes i november 1959
och var en av manga fordndringar som
dragningen av den nya riks-13 innebar.
Sjdlva stationen var av amerikansk typ
och innehdll ljusa, luftiga lokaler f6r per-
sonalen. En intressant nyhet vid denna
station var de forbattrade toalettmdojlig-
heterna. Den idldre fore detta Nafta-sta-
tionen vid Svartbdcksgatan 45 upphorde
darmed. I maj 1963 Oppnade dven en
fullt modern BP-station vid Svartb&cks-
gatan 61.

Mellan 1961 och 1967 néstan férdubb-
lades trafiken pa Kungsgatan. 1962 blev
riksvédg 13 namnéndrad till E4:an.
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Bensinstationer i stadsplanering-
en infor 1960-talet — “Parlband”

Generalplanskartan fran 1957 6ver Upp-
sala upptog plats for c:a 30 befintliga och
c:a 70 nya stationer ( sammanlagt c:a 100
platser ). P4 kartan fanns 8 avsatta ben-
sinstationsomréden vid de befintliga och
planerade storre infartslederna: Nantuna-
vagen, Enkopingsvégen, Borjevagen, Gav-
levdgen (Svartbacksgatan), Gamla Upp-
salavdgen, infartsleden fran Norra Kvarn-
gdrdet, Stockholmsvégen och Vaksalagatan
med den planerade nya motorvagen.
Stationsomradena skulle kompletteras
med vissa stationer i bostadsomrdden
och i centrum vid Kungsgatan. Aven i
anslutning till planeringen av centrala
parkeringsgarage, Hasten respektive Plan-
tan, fanns nya bensinstationer med. Till
fem av de ndmnda stationsomrddena
planerades “parlband ”av bensinstationer,
men av dessa forverkligades under 1960-
talet i egentlig mening endast de vid
Néntunavédgen, eller Kungsgatans sddra
del, och Svartbidcksgatan samt Vaksala-
gatan vid den i oktober 1967 fardiga
Tycho Hedéns vag.

Antalet bensinstationer i Uppsala var
enligt inventering 1969 59 st. Vid invente-
ringen studerades stationernas lige och
utformning med hénsyn till trafiksdker-
heten. 25 stationer bedémdes som accep-
tabla, 16 st som mindre bra och 9 st som
oldmpliga. Den vanligaste anmarkningen
for de stationer som bedémdes som mindre

Ny BP-station vid den nya Ed:an Tycho Hedéns
vig I ndirheten fanns Gulf, Shell, IC, Uno-X,
Esso, Murco. Upplandsmuseet.

bra var oklara anslutningar till gatunétet. I
generalplanen konstaterades att utveck-
lingen inom drivmedelsforséljningen var
att enheterna blev storre. I stillet for
bensinstationer blev det bilvardsanldgg-
ningar med hég grad av sjdlvverksamhet.

Femte generationens
bensinstationer

En serviceform, som slog igenom under
1960-talet var biltvattning, som latt gick
att ansluta till annan service. Marknaden
oversallades med biltvéttar. Under 1960-
talet engagerade sig oljebolagen pa allvar
i bilunderhéllet och satsade pa central-
verkstdder. Mobil uppférde en hypermo-
dern serviceanldggning vid Rébyleden.
IC som hade idén med s kallade "Gor-
det-sjélvhallar” byggde anldggningar vid
Svartbicksgatan och Kungsgatan.

Shell kopte Upsala Bensin & Olje AB:s
rostskydds- och tvittbaneanldggning vid
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S:t Olofsgatan 37 som ett led i en investe-
ring pa denna nya marknad.

Esso hade ocksd vidareutvecklat sitt
koncept for att ytterligare betjana kund-
kretsen. I anslutning till den nya E4:an
uppfordes ett Esso Motor Hotell dit Esso
Motor Center var knutet med ”Sverige
storsta” bensinstation.

Rationaliseringar, konkurrens
och kriser

Efter andra vérldskriget inriktade man
sig med stor kraft pa sdnkning av kost-
naderna och bittre effektivitet. Den mest
markanta trenden var inskrankningar,
som innebar nedldggning av fabriker och
utrustningar och minskning av personal i
distributionskedjan. Upplag som varit
nédviandiga led i distributionen tidigare
anvdndes icke ldngre. Under slutet av
1960-talet var konkurrensen hard om ben-
sinkunderna. Stationer 6vergavs av bola-
gen och 1973 intriffade oljekrisen.
Depéerna i Uppsala forlorade sin be-
tydelse d& den nya E4:an stod klar. De
forbattrade forbindelserna innebar att
tankbilar kunde aka direkt fran import-
anldggningarna i Stockholm till bensin-
stationerna i Uppsala. Pa 1980-talet for-
svann de sista depderna fran Uppsala.

Bensinstationer
I januari 1920 borjade Upsala Farghandel
att silja Shell bensin vid sin filial vid

Kungsédngsgatan 28. Pumpanldggningen
var av typen “"Mack”.

R

Den morka skylten har texten ”Shell Benzin”.
Upsala Fiirg.

Mellan 1926 och 1929 fanns bil- och
motorcykelfirman Knut Lundin hir som
fortsatte sdlja Shell bensin. En modern
pumpanldggning installerades i januari
1927 och sedan 1929 hade Svensk-Eng-
elska Mineralolje AB &ven en utstall-
ningslokal hir. En ny station med mo-
dernaste teknik f6r serviceanordningar
Ooppnades 1930 vid Vaksalagatan 39. Vid
den nya stationen fanns inomhustvitt, en
spolbana for lastbilar utomhus och en
smorjgrop med domkrafter. Modernite-
ter som tryckluft f6r smorjningsverktyg
installerades.
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Stationen syns nere till hoger. Upplandsmuseet.

Stationen vid Kungsangsgatan 28 flyt-
tade officiellt till Vaksalagatan 39 men den
gamla anldggningen fanns fortfarande
kvar och drevs vidare av Kooperativa
Samkdopsforeningen fram till 1936. Vid
Fyristorg i centrala Uppsala hade lamp-
och lysoljehandelsfirman Pettersson &
Hammar sédlt Shell Bensin sedan at-
minstone 1920. 1923 hade en pumpan-
laggning av typ Bowser installerats. Sme-

Oskar Winberg. Foto i privat igo.

den Oskar Winberg tilltrddde som fore-
stdndare for bensinstationen 1925. Oskar
Winberg blev under 1930-talet forestdn-
dare for stationen vid Vaksalagatan 39 och
1932 upphorde stationen vid Fyris torg.

I april 1937 tog Olle Egrelius (Erics-
son) Gver som forestdndare. Efter kriget
tog Josef Carlsson Gver stationen efter
Olle Egrelius som blev chef for Shell:s
depd i Uppsala. Da planerna pa en ny
trafikled forbi Uppsala aktualiserats flyt-
tade stationen 1948 till en tomt i anslut-
ning till en framtida plats for en korsning
mellan Vaksalagatan och den nya trafik-
leden.

Hosten 1952 tillsatte Shell en av sina
forséljare Olle Grandin fran Stockholm
som forestandare. 1953-54 borjade Rune
Kjersel vid stationen. Under varen 1956
tog Kjersel over som forestdndare. Han
slutade 1970-71.

Vad hidnder med stationen d& den nya
E4:an &r klar?

Stationen vid borjan av 1950-talet. Foto i privat igo.
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Texaco Svartbicksgatan 35

Stationen som invigdes i 1930 var i grun-
den planerad enligt Texacos principer
men anpassades till tomtplanen av stads-
arkitekt Gunnar Leche. Den gamla back-
en Svartbédcken hade gatt igenom tomten
men byggdes in i en trumma. Stationen
inrymde fran borjan dven Texacos lokal-
kontor i Uppsala dér John Annertz och
senare Gustav Calland var chefer. Fore-
standare for bensinstationen efter kriget
var troligtvis Gustav Gunnar Soderstrom
och ersattes i oktober 1955 av Holger
Wikander. Pumpar fanns fran bdrjan
placerade endast under sjalva skarmtaket,
men en ytterligare “pump-6” inradttades
ndrmare grannhusets gavel under 1950-
talet.

De s4 kallade “raggarna” som holl till
pa Svartbdcksgatan pa 1960-talet tankade
ofta den billigare motorfotogenen vid
stationerna langs Svartbécksgatan.

P& garden fanns en oljebod som inne-
holl oljefat som 1&g pé skenor. Man rulla-

Stationen pd 1950-talet. Foto i privat igo.

de ut ett fat pa utskjutbara skenor fran
sidan pa boden och s& fyllde man i karl
fran kranar som skruvats i faten. En spol-
platta och en smérjgrop fanns ocksad pé
bakgarden. Under 1960-talet skyltade sta-
tionen med ”Caltex Cirkelservice”. Cirkel-
servicen innebar en snabb tillsyn av bilen
enligt sex punkter; Tankning, kontroll av
oljenivén, batterisyran, lufttrycket res-
pektive vattnet och slutligen rentorkning
av rutorna.

Den sé kallade “Fotogenbussen” som
under 1960-talet koérdes runt med foto-
gendunkar till olika hushall utgick fran
denna station. Har lar ocksa en av de tidi-
ga snabbtvittarna ha installerats. 1968 tog
Iwan Ekberg 6ver efter Holger Wikander.
Pa Iwan Ekbergs tid ersattes oljeboden av
ett sa kallat farmaraggregat med dunk-
system for fotogen. Stationen lades ner
ndgra ar in pa 1970-talet och byggnaden
revs 1979 for att erséattas med ett bostads-
hus.

BP Gropgrind

Ett stenkast frén Domkyrkan och med
Universitetet om hoérnet 14g denna BP-
station. Byggnaden ritades av Gunnar
Leche 1931-32. Under en kort tid hade en
mjolkbutik funnits i lokalen, men sedan
1932 inrymdes bensinstationen. Ett kontor,
en kokvrd och ett rum f6r bensinvakten
var vad stationen bestod av fran borjan. I
garageldngan inne pd garden ldr en av
Uppsalas é&ldsta smorjgropar ha varit
inrymd — djup nog for endast T-fordar
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med hogt underrede. Den férste forestan-
daren var Carl Gottfrid Uppling som tidi-
gare forestdtt BP-stationen vid Vaksalatorg.
Foretaget Uppsala Drosk- och Hyrverk
fanns dven inrymt i garaget pa gérden.

Anldggningen erbjod garage, luft samt
smorjning och tvittning. En ny spolhall
inrymdes 1937 liksom ett rum for oljor.
Infarten till garden var tdckt med ett
skarmtak pd vilket en BP-skylt var fast.
Tva pumpar stod placerade i infarten.
1934 blev Oskar Johansson férestandare.

Oskar Johansson, dven kallad ”“Ben-
sin-Jocke”, var “rikskédndis” i Fjardings-
stadsdelen. Han hade &ven en tid en
medhjélpare kallad “Frasse” som var
uppskattad bland omréddets barn vilka
fick hjalp med tillsyn av sina cyklar. Efter
krigsaren lamnade Uppsala Drosk- och
Hyrverk adressen och istillet kom Aus-
tin-aterforséljaren AB Hans Ostermans
uppsalafilial att ha garageservice dér. I
november 1948 togs Ostermans verksam-
het i Uppsala 6ver av K.H. Bjérngards
bilfirma.

Oskar Johansson var forestdndare for
bensinstationen till mitten av 1950-talet.
1955 gjordes nya ritningar for stationen
som darefter byggdes om. Pumpantalet
hade utokats till fyra.

Vid bostadshusets gavel stod ett
oljestdll som man stéllde ut pa morgonen
och tog in pé kvéllen. 1957 kom Lennart
Asberg till stationen. Han blev en vil-
bekant profil i bensinsammanhang och
sedermera grundare av dédckserviceftre-

Stationen 1934. Nordiska museet.

taget A-dédck. Inne pa gdrden hade K.H.
Bjorngérds bilfirma forsdljning av begag-
nade bilar. I takt med den 6kande trafi-
ken pa 1950-talet 6kade dven trdngseln
pa garden och de boende fick ofta véinta
péd att kunder tankat fardigt innan de
kunde kora in fran eller ut pd gatan. I
april 1961 blev Sune Larsson forestanda-
re for stationen efter Gustaf Lindstrand
som &dven innehaft stationen vid gas-
verket.

1962 borjade Kurt Eriksson pa sta-
tionen. Hos Bjérngards bilfirma fanns en
anstdlld kallad “Dansken” som stdllde i
ordning de begagnade bilarna. 1964 flyt-
tade Bjorngards forsédljning av begagna-
de bilar frdn Gropgrand.

Pa grund av att man sparade saker
dnda sen 30-talet vid bensinstationen
hingde flaktremmar till T-fordar kvar p&
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védggen i smorjhallen dnda in pa 70-talet.
Smorjgropen var dock inte tillrdckligt
djup for modernare bilar sa en mekaniker
fick std pa huk i den med ryggont som
foljd. Pa 70-talet kom oljekrisen och de
sma bensinstationernas dagar var rik-
nade. Till Julen 1975 stingde siste fore-
stdndaren Kurt Eriksson BP-macken vid
Gropgrand for gott. En av de anstéllda,
Conny Jansson, drev en bilverkstad i
lokalerna en tid dérefter.

Enligt datidens synsédtt var brand-
faran ett problem medan miljofaran inte
fanns i tankarna.
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