UPPSALA SLOTT OCH BOTANISKA
TRADGARDEN

Till fragan om slottets aterférening med sin forna triadgard

Av GUNNAR EKBERG

nder de senaste aren har i Uppsala vid skilda tillfallen ifraga-
Usatts, huruvida ej Stockholmsviigen skulle kunna borttagas pa
delen forbi Botaniska trddgarden i syfte att mojliggora en aterfor-
ening av parken vid Uppsala slott med Botaniska triddgarden. Vig-
och gatuniitets utformning kring slottet har emellertid hittills varit
sddan, att det berérda projektet ur trafiksynpunkt ej ansetts kunna
realiseras.

Enligt sdrskilt uppdrag uppgjorde végforvaltningen i Uppsala
lan ar 1947 ett forslag till »Anldggning av Slottsvigen m. m. i Upp-
sala stad». Forslaget avsag anordnandet av en ny infartsled fran
soder till stadens centrala delar med strickning mellan slottet och
Akademiska sjukhuset. I samband med utarbetandet av nimnda for-
slag studerade forfattaren mojligheten av att anordna en foérbin-
delseled mellan den soédra infartsvigen till staden, Stockholms-
vigen, och huvudvigen fran staden visterut, Enkopingsviagen. En
dylik forbindelseled saknas ndmligen fo6r narvarande. De gjorda
studierna visade, att den angivna forbindelseleden borde g& soder
och vister om Botaniska tradgarden.

Ett utféorande av den s. k. Slottsviigen samt den ovan angivna for-
bindelseleden mellan Stockholmsvigen och Enkoépingsvigen bringar
fragan om ett borttagande av Stockholmsvigen pa delen forbi Bo-
taniska tridgarden i ett annat lige an tidigare. Forutsattningarna
for Stockholmsvigens borttagande pa denna del ha darfér anyo
undersokts. Resultatet hirav har blivit, att det ur trafiksynpunkt
synes mojligt att under vissa forutséittningar borttaga Stockholms-
viigen pa delen forbi Botaniska tridgarden och att salunda éater-
férena slottsparken med Botaniska triadgarden.

Den gjorda utredningen har sammanstéllts i ett »Principforslag
till trafikleder kring Uppsala slott och &terférening av slottet med
Botaniska triadgarden», vilket oOverlimnades till stathallaren pa
Uppsala slott den 3 januari 1948.
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Det bor framhallas, att det framlagda forslaget, for vilket en
redogorelse lamnas i det foljande, endast &r att anse som ett prin-
cipforslag, som ej gor ansprak pa att vara nagon fullstindig utred-
ning i fragan. Forslagets syfte dr endast att visa, att de forhallan-
den av trafikteknisk natur, som tidigare ansetts omdjliggéra en
aterforening av slottsparken med Botaniska tridgarden, ej lingre
foreligga.

Vigarna kring Uppsala slott i dldre tider.

I huvudsakligen nord-—sydlig riktning drager Uppsaladsen fram
soderifran 6ver Flottsund norrut pa Fyrisans vistra sida till Upp-
sala. Liksom ovriga uppldndska rullstensasar ar Uppsaladsen lam-
pad att uppbéra landsvig. Anda sedan den tid, da asryggen efter
istidens slut nadde sddan hojd over det tillbakadragande vattnet,
att den kunde anvindas for landkommunikationer, torde ocksa vig
eller stig av nagot slag ha gatt fram i asens lingdriktning." Den
dldsta kinda, dnnu delvis bevarade vigen strickte sig fran Flott-
sund Over Sunnersta, Ultuna, Sandasen och Kronasen samt utmed
slottshojdens ostra slint ned mot kvarteret Fagelsangen for att leda
ned till hamn- och handelsplatsen Ostra Aros, kidnd sedan 1000-
talet e. Kr. Det forsta stadssamhéllet 1ag i huvudsak pa Fyrisans
Ostra sida och strickte sig ungefarligen fran nuvarande Bredgrind
i soder till Klostergatan i norr.

Namnda vig grenade sig sannolikt vid en plats, beligen mellan
Kronasen och slottshojden, s att en gren fortsatte norrut i asens
riktning uppe pa slottshojdens kron. I varje fall torde en dylik vig
ha funnits vid tiden f6r den forsta, pa den nuvarande domkyrkans
plats beligna Trefaldighetskyrkans tillkomst pa 1100-talet.

Forflyttningen av irkebiskopskyrkan fran Gamla Uppsala till
Ostra Aros, det nuvarande Uppsala, och uppforandet av en ny dom-
kyrka pa »Domberget» ovanfér holmen i &n i slutet av 1200-talet
medforde ingen fordndring ifraga om véagforbindelserna séderifran.
Under de ndrmaste arhundradena efter sin tillkomst omgavs dom-
kyrkan med en krans av byggnader for olika kyrkliga indamal och
omedelbart séder darom fick den nya Helga Trefaldighetskyrkan
(Bondkyrkan) sitt ldge. Den borgerliga staden utvecklades sdsom
dittills i huvudsak endast pa Fyrisans Ostra sida. Sa gestaltade sig
i korthet Uppsalas stadsbild d4nda in pa 1500-talet.

Under andra hilften av 1540-talet pabérjade Gustav Vasa byggan-
det av en befist borg (senare slottet) pa askronet strax séder om
den férut omndmnda »kyrkostaden». Borgen, som hade till syfte att
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Bild 1. 1643 ars stads-
plan for Uppsala.

utgdéra en centralfiastning for Uppsala och Uppland, var avsedd att
utformas som en sluten enhet kring en borggard. Fran detta fést-
ningsverk skulle framforallt »kyrkostaden» med omgivning be-
hérskas. Tillfartsvagen till borgen soderifrdn (sedermera Kung
Jans vidg) ledde in genom sédra porten (Kung Jans port) till borg-
garden. Fran borggarden torde en vig ha gatt norrut nedfér Slotts-
backen i stort sett som nu. Denna véag uppe pa slottshéjden genom
kungaborgen liar emellertid ej ha varit upplaten for gemene man.
Den »allminna» vigen far nog antagas ha dragit fram utanfér bor-
gen pa asens Ostra eller vistra sida, formodligen den senare.

Sedan Sverige under forsta hélften av 1600-talet blivit en stor-
makt, framstod som en angeligenhet for de mera betydande sti-
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Bild 2. Olof Rudbecks forslag till Uppsala slotts tillbyggnad och anldggning
av slottstradgard (ur Atlasbandet).

derna att ge dessa en modern och tidsenlig utformning. De smala,
krokiga och oregelbundet dragna grinderna skulle ersittas med
raka och breda gator, omslutande fyrkantiga kvarter. Stadsplane-
ringen skulle karakteriseras av ritlinjighet och regelbundenhet. Sa
dven ifrdga om Uppsala, varom 1643 ars stadsplan bér vittne (bild
1). Namnas kan att samma anda priglade vigbyggandet. Det var
sdlunda vid denna tid (omkring 1650), som vigarna till Uppsala
fran Stockholm (Flottsund) och fran Gévle fingo sin alltjaimt bibe-
hallna linjalraka strédckning ndrmast Uppsala. Den radikala om-
reglering av det egentliga stadsomradet, som berérda stadsplan
innebar och som blivit bestdende i de centrala stadsdelarna inda
in i vara dagar, strickte sig emellertid ej sa langt at vister och
soder pa ans vistra sida, att slottsomradet och den sédra infarts-
vagen till staden berdrdes dérav. Det nya ifrdga om slottsomradets
gestaltning vid denna tid blev av ett annat slag.

De till slottet hérande triadgards- och parkanliggningarna hade
hittills i huvudsak legat 6ster om och nedanfér asen. De nuvarande
kvartersnamnen Fagelsingen och Tridgarden paminna hérom. Pa
1660-talet uppgjorde emellertid professor Olof Rudbeck d.&. rit-
ning till en kunglig tridgard véster om slottet i direkt forbindelse
med den mot vister 6ppnade borggarden i det av Rudbeck sam-
tidigt uppgjorda forslaget till ombyggnad av sjilva slottet (bild 2).
Forbindelsen mellan borggarden och trddgarden utformades som
terrasser, varav visentliga rester dnnu finnas kvar. Ar 1664 pabor-
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Bild 3. 1770 ars karta 6ver Uppsala av Jonas Brolin.

jades arbetet med denna storslagna triddgardsanldggning, vilken
blev fardig nagra ar senare. Tridgardsanlaggningen avbrot den viag-
forbindelse, som féormodligen gatt fram omedelbart vister om slot-
tet, och i stéllet torde man hérefter vid fird norrut hinvisats till
en vig Oster om slottshojden.

A en ar 1687 upprittad stadsplan 6ver Uppsala finns slottstrad-
garden endast schematiskt antydd. I detalj inlagd &r den emeller-
tid &4 »Charta 6fwer Upsala Stad No 11 Med Kongl. Mayts Allerna-
digste Privilegio Utgifwen i Stockholm Ar 1770 af Jonas Brolin
Ingenieur vid Kongl. Landtméteri Contoret» (bild 3). Sistndmnda
karta anger dven vigarnas strickning inom och utanfér slottsom-
radet. Den so6dra infartsvigen till staden, som nu bendmnes »Stora
Stockholms Wigen», leder med sin forut omndmnda raka linje-
strickning (fran Flottsund) mot slottet till en punkt i nérheten av
det nuvarande Centralsanatoriet och gar direfter utmed slottshdj-
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Bild 4. 1855 ars karta over Uppsala av H. A. Taube.

dens Ostra sida ungeférligen i det nuvarande Akademiska sjuk-
husets vistra gréanslinje ned till tullstugan med tullporten vid foten
av Bleke backe, den s. k. Slottstullen, samt vidare fram till Munk-
Grédnden (nuvarande Munkgatan). Tillfartsvigen till slottet gick allt-
fort i Kung Jans védg. Denna vig fortsatte som forut 6ver borggar-
den och vidare nedfér Slottsbacken till korsning med Drottninge-
gatan, huvudsakligen pa samma siatt som i vara dagar.

En genomgripande fordndring i viagnitet kring slottet genomfoér-
des i borjan av 1800-talet. Den dittillsvarande slottstridgirden, som
ar 1787 av Gustav III upplatits till Uppsala universitet for att tjanst-
gora som botanisk tridgard i undervisningssyfte, skildes nédmligen
fran slottet ddrigenom, att den relativt breda landsvégen soderifran,
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Bild 5. 1880 ars stadsplan fér Uppsala av Ludvig Wahlberg.

Stockholmsviigen, framdrogs mellan slottshéjden och triddgarden.
Den i terrasser anlagda forbindelsen mellan slottet och slottstrid-
garden forlorade hirigenom sin ursprungliga funktion och terras-
serna kommo med tiden att viixa igen. Samhorigheten mellan slot-
tet och dess forutvarande statliga tridgardsanldggning har numera
forsvunnit. En av Commissions Landtmétaren H. A. Taube ar 1855
forfattad och utgiven »Plan-Karta 6fver Staden Upsala» utvisar det
nya vagsystemet kring slottet (bild 4).?

P& 1860-talet fick stadens sodra infartsviig, vilken, sdsom tidigare
anforts, sedan mitten av 1600-talet gick utmed slottshdjdens ostra
slint ned mot nuvarande Munkgatan, en helt ny strickning. Om-
radet sydost om och nedanfér slottshojden blev nimligen platsen
for det nya Akademiska sjukhuset, vilket invigdes ar 1867. Den
forsta sjukhusbyggnaden, den nuvarande medicinska avdelningen,
placerades sa nira slottshojden, att »Stora Stockholms Wigen» ej
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fick rum mellan sjukhuset och slottsh6jden. Viagen flyttades da till
det ldge i nuvarande Sjukhusvigen, som den annu har, och kom
samtidigt ddrmed att bilda sjukhusomradets ostra och sédra be-
gransningslinje.’ PA den av stadsingenjéren Ludvig Wahlberg upp-
gjorda stadsplan, som faststilldes att gédlla fr. o. m. ar 1880, aterges
dven den nya bild av omréadet kring slottet och Akademiska sjuk-
huset, som alltjamt dger bestand (bild 5).

1945 érs trafikledsplan foér Uppsala.

Automobilismens genombrott i bérjan av 1900-talet medforde en
genomgripande omvélvning for véigarnas del. Utvecklingen hejda-
des i viss man av det forsta virldskriget (1914—1918) men gick
sedan desto snabbare. I Sverige kan bilens Overtag i vigtrafiken
samt paboérjandet av den moderna vigbyggnadsverksamheten rak-
nas fran mitten av 1920-talet. Sérskilt svara problem uppstodo i och
invid stider och 6vriga tiattbebyggda samhéllen, vilka diarjamte pa
1930-talet i regel kommo in i ett intensivt utvecklingsskede. Upp-
sala utgjorde hirvidlag intet undantag. Det andra vérldskriget
(1939—1945) foranledde dock nedliggande av sa gott som all vég-
och gatubyggnadsverksamhet. I stdllet utnyttjades tiden &t plan-
liggningsarbeten, i forsta hand avseende huvudtrafikledernas
strickning.

Efter ett ingdende utredningsarbete faststilldes den 4 juli 1945
av Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i samrad med linssty-
relsen i Uppsala lin en trafikledsplan for Uppsala stad (bild 6).
Trafikledsplanen avser bl. a. att i trafiktekniskt hénseende tjina till
ledning vid utarbetandet av stadsplaner. Trafikledsplanen utvisar
hur infarts- och genomfartstrafik bor ledas samt hur férbindelser
skola kunna ordnas mellan de olika infarts- och genomfartslederna.

Den gata, som ar bést limpad som huvudgata i nord—sydlig rikt-
ning genom den vister om jarnvigen beligna delen av staden, ar
Kungsgatan. Denna foreslas bl. a. fa anslutning dels sdéderut med
den nya rikshuvudvigen mot Stockholm, som é&r avsedd att fram-
dragas i de 6stra delarna av Uppsala, samt med ldnshuvudvigarna
mot Norrtéilje och Funbo, dels 6sterut med ldnshuvudvigarna mot
Oregrund och Dannemora, dels ock norrut med rikshuvudvigen
mot Gévle via en trafikplats i Svartbicksgatan.

Den viastra infartsvédgen till staden, Enkopingsvigen (lanshuvud-
viig fran Enkoping och Sala), foreslas att genom en trafikplats vid
Karlsro f& anslutning med Luthagsesplanaden, som gar till den
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Bild 6. Del av 1945 ars trafikledsplan for Uppsala med viss revidering 1949.

Bred heldragen linje anger riksvdgens nya strackning genom stadens ostra

del. Streckad linje anger 1947 ars forslag till Slottsvigen och denna trafikleds
fortsdttning i Munkgatan—Baéavernsgrand.

nyssnamnda trafikplatsen i Svartbidcksgatan och dir far forbin-
delse savial med Kungsgatan séderut som med rikshuvudvigen mot
Gévle norrut.

Den sodra infartsvigen, Stockholmsvigen, foreslogs sedermera
enligt ett i det f6ljande niarmare beskrivet forslag bora fa anknyt-
ning med Kungsgatan O6ver Munkgatan—Bévernsgrind genom an-
liggandet av en ny led, beniamnd Slottsvégen.
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1947 ars forslag till anldggning av Slottsvigen.

I samband med en ar 1904 paboérjad utredning rérande den av
Kungl. Maj:t ar 1876 medgivna grus- och sandtikten i Sandgropen
4 Kronoparken Asen (Kronasen) framholl medicinska fakulteten
vid Uppsala universitet i november 1906 o6nskvirdheten av att
Kronasen mellan Sandgropen och Geijersdalen reserverades i ofdr-
andrat skick for att framdeles kunna i fall av behov tillhandahallas
universitetet sdsom byggnadsplats for Akademiska sjukhusets ut-
vidgning. Den mycket omfattande utredningen resulterade diri, att
Kungl. Maj:t genom beslut den 18 februari 1916 foreskrev, att alla
fragor om disposition av det ifragavarande omradet & Kronasen
skulle understillas Kungl. Maj:ts provning.

Det redan ar 1906 forutsagda behovet av Akademiska sjukhusets
utvidgning séderut blev aktuellt i bérjan av 1930-talet och i sam-
band ddrmed adven sporsmalet om borttagande och forflyttning till
annat lige av den sOdra infartsvigen, Sjukhusviigen. Efter ett om-
fattande utredningsarbete i denna viigfraga, varvid flera olika for-
slag till vigens strickning undersokts, forordnade linsstyrelsen i
december 1936, att den sddra infartsviagen skulle omléggas si att
vigen skulle fran en trafikplats pa Stockholmsvigen vid norra hor-
net av Arméns underofficersskola ga sterut ned mot Kronésen och
folja den dar beligna grusgropens sodra kant samt dérefter svinga
av mot norr utmed asen till anslutning med Ullerakersvigen. I en-
lighet hiarmed paboérjades ocksa vigforetaget men avbrots varen
1946 i avvaktan pa resultatet av en begird férnyad utredning ro-
rande den sodra infartsvigens strickning. Den av medicinska fakul-
teten vid Uppsala universitet ar 1944 tillsatta generalplankommit-
tén for utredning av fragan om Akademiska sjukhusets fortsatta ut-
vidgning hade namligen i skrivelse till lansstyrelsen den 22 februari
1946 meddelat, att de tomtomraden, som stode till sjukhusets for-
fogande soderut fram till den ar 1936 beslutade och delvis utforda
nya stridckningen av sddra infartsvigen, ej torde bli tillrickliga
och att i varje fall vigens nya lidge skulle bli en olidgenhet for sjuk-
huset av allvarligaste slag. Efter utférlig motivering hemstillde
kommittén om férnyad utredning av fragan om omléiggning av den
sodra infartsvidgen under hiénsynstagande till i skrivelsen fram-
forda, tidigare icke beaktade férhallanden.

I anledning hiérav erholl vigférvaltningen i Uppsala ldn i upp-
drag att uppriitta nytt forslag till omldggning av den sédra infarts-
viagen, avseende vigens strickning mellan slottet och Akademiska
sjukhuset. Det nya forslaget dr uppgjort den 30 november 1947
(bild 7).
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Bild 7. 1947 ars forslag till sédra infartsviagens strickning i den s. k. Slotts-

vagen. Senare har foreslagits att trafikplatsen framfor Patologiska institu-

tionen flyttas ldngre soderut (strax soder om Centralsanatoriet), varvid Slotts-

viagens korbana kommer att folja Akademiska sjukhusets och Centralsana-
toriets vistra gréns.

Enligt det framlagda forslaget avses den nya infartsleden till sta-
den, i forslaget benimnd Slottsviigen, att utgd fran en punkt pa
Stockholmsviigen i nirheten av Centralsanatoriet strax séder om
slottet. Med hénsyn till de vid tiden for forslagets uppgorande kinda
forhallandena ansigs Slottsviigen bora utgd fran en trafikplats, vars
mittpunkt var beligen mitt framfor entrén till Patologiska institu-
tionen. Senare har Slottsvigen foreslagits boja av fran Stockholms-
vigen nagot lingre soderut fran en punkt ungefir mitt framfor
Artillerigatan.

Slottsvigen avses framdragen utmed slottshéjdens 6stra sldant ned
till en trafikplats vid Svandammen med anslutning déarstides till
Nedre Slottsgatan, Munkgatan och Ullerakersvigen. Ett sddant ut-
forande av Slottsvigen skulle ateruppliva den gamla infartsvigen
till staden fran 1600-talet. Slottsviigen far némligen i huvudsak
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samma strdckning nedfor slottshéjden mot Munkgatan och »Slotts-
tullen» som »Stora Stockholms Wigen» hade dnda fram till Akade-
miska sjukhusets tillkomst pa 1860-talet.

Ny forbindelseled Stockholmsvigen—Enképingsvigen.

En for trafiken bekvim forbindelseled mellan sédra infartsvéigen,
Stockholmsviigen, och huvudvigen fran staden visterut mot En-
koping och Sala, Enképingsviagen, saknas for narvarande. Trafiken
ar hénvisad till foljande gator: Stockholmsvigen—Ovre Slottsgatan
—Jarnbrogatan—Kyrkogardsgatan—S:t Johannesgatan—Enkopings-
vigen. Denna trafikled dr emellertid ej sd utformad, att den mot-
svarar den nutida trafikens krav. Den torde ej heller kunna for-
bittras i nagon ndmnviard grad. Salunda kan Ovre Slottsgatan ej
givas storre bredd dn den nuvarande. De otillfredsstdllande gatu-
korsen Ovre Slottsgatan—Jiarnbrogatan och Jarnbrogatan—Kyrko-
gardsgatan torde ej heller kunna givas lamplig utformning. Det sy-
nes darjiamte kunna ifragaséttas huruvida det dr limpligt att leda
tyngre eller mera omfattande trafik i en sddan smal gata som Ovre
Slottsgatan, som dirjamte adr beligen i en miljo, som bor storas sé
litet som mojligt.

Fragan om ordnande av en foérbindelseled mellan Stockholms-
vigen och Enkopingsvidgen synes tidigare ha varit féremal for
behandling. Salunda lar i borjan av 1930-talet ha diskuterats moj-
ligheten av att uthygga en gata fran Stockholmsvigen i niéirheten av
Grindstugan lings Stadsskogens Ostra grins mot Kabovégen, som
fortsiatter norrut i Krongatan mot Enkopingsvigen. Denna led kom
emellertid ej till utférande. Sedan numera det norr om Dobelns-
gatan beldgna omradet mellan Stockholmsvigen och Stadsskogen
bebyggts, torde ej heller en sadan forbindelseled kunna tinkas bli
utford.

I 1945 ars trafikledsplan har intet uttalande gjorts i denna fraga.
Under det att i trafikledsplanen hénvisning lamnats fér den del av
trafiken & Stockholmsvigen, som séker sig osterut och norrut, nam-
ligen mot Munkgatan och Kungsgatan, saknas sdlunda anvisning om
trafikens framledande fran Stockholmsvéigen visterut till Enko-
pingsvégen.

Stockholmsvigen ingar i rikshuvudvigen Stockholm—Uppsala—
Gévle (Norrland) och har pa grund hirav att uppta en betydande
tung och snabb genomgangstrafik mellan Stockholm och Givle
(Norrland) och vice versa. En viss genomgangstrafik, ehuru av
mindre omfattning, framgar mellan Stockholmsvigen och Enko-
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pingsviagen. Rikshuvudvigen &r, sdsom i det foregdende angivits,
avsedd att framdeles framdragas i ny stridckning i Ostra delen av
staden. Hérigenom kommer den nuvarande Stockholmsvigen att
avlastas fran riksvigstrafiken. En viss lokal- och genomgangstrafik
torde emellertid dven efter den nya rikshuvudvigens tillkomst
komma att soka sig fram mellan den nuvarande Stockholmsvigen
och Enkopingsvigen. Behov maste darfor anses foreligga av en for-
bindelseled mellan de bada ndmnda vigarna.

I 1945 ars trafikledsplan har Enkopingsvigen foreslagits framga
till en trafikplats vid Karlsro, varifran en ny huvudtrafikled, Lut-
hagsesplanaden, skulle utga och fortsitta osterut i delvis redan ut-
ford striackning samt vidare pa ny bro éver Fyrisan (Luthagsbron)
till den trafikplats i Svartbicksgatan, diar Kungsgatan anknyter
soderifran. Héarigenom skulle den till staden visterifrdn inkom-
mande trafiken kunna vinna anslutning till bl. a. den nord—syd-
liga huvudtrafikleden vister om jiarnvigsomradet, Kungsgatan, och
den nya rikshuvudvéigen Stockholm—Uppsala—Gévle.

Vid ett utforande av Slottsvigen pa i det foregdaende angivet sitt
har, sdsom anforts, en trafikplats ansetts bora anordnas i Stock-
holmsvigen mitt framfér Patologiska institutionen. Fran denna tra-
fikplats skulle trafiken fordela sig dels pa Slottsvigen i rikining
mot stadens centrala delar och dels pa Stockholmsvigens fortsitt-
ning norrut mot Carolina Rediviva.

A kartan Over huvudtrafiklederna ha bl. a. markerats de bada
forenimnda trafikplatserna i Stockholmsvigen vid Patologiska in-
stitutionen och i Enképingsvigen vid Karlsro (bild 6). Det ligger
niarmast till hands att lata forbindelseleden mellan nyssndmnda
trafikplatser ga i Wahlenbergsvigen—Krongatan. De nimnda ga-
tornas breddmatt dro tillrickliga. I den ar 1944 faststédllda stads-
planen »Ny och dndrad stadsplan for Uppsala sydvistra delar» har
namligen Wahlenbergsvigen upptagits till en bredd av 16 m. Minst
samma bredd kan dven erhallas & Krongatan, som i faststillda stads-
planer angivits med en bredd av omkring 18 m. Krongatan, som
for n#arvarande har sin norra #dndpunkt vid anslutningen med
Ekebyvigen, avses vidare att enligt redan faststdlld stadsplan for-
liangas till den forut omnamnda trafikplatsen i Enkopingsvigen vid
Karlsro.

Vissa nya omstidndigheter i denna végfraga ha senare tillkom-
mit, som kunna foranleda en dndring i det nyssnimnda forslaget,
dock ej i sjilva principléosningen. Den forut omndmnda trafikplat-
sen i Stockholmsvigen mitt framfér Patologiska institutionen har
salunda ansetts bora flyttas séderut till en punkt beligen ungefir-
ligen vid Artillerigatans anslutning med Stockholmsvigen. Sker sa,
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Bild 8. Heldragna linjer ange 1945 ars trafikledsplan foér Uppsala komplet-
terad med 1947 ars forslag till sodra infartsvéigens striackning i den s. k. Slotts-
viagen. Streckade och punktstreckade linjer markera tva i trafiktekniskt
hinseende mojliga 1osningar till férbindelseled mellan Stockholmsvigen och
Enkoépingsvagen, vilka sa gott som helt inrymmas i gillande stadsplan. Da
emellertid dessa linjestrackningar passera genom villabebyggelsen i Kabo-
och Bergaomradena, borde denna forbindelseled helst g helt utanfor dessa
omraden.

kan forbindelseleden mot Enkdpingsviigen ga i Artillerigatan—Gdéta-
vigen—Krongatan (bild 8).

De béda angivna mojligheterna till forbindelseled mellan Stock-
holmsvigen och Enkopingsvigen ha emellertid den nackdelen, att
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de genomkorsa villabebyggelsen i Kdbo- och Bergaomridena. Det
vore darfor onskvirt, att forbindelseleden framdroges viéster om
och helt utanfor dessa omraden. Mojligheterna hértill ha ej nér-
mare undersokts. En sadan undersékning synes dock snarast moj-
ligt béra komma till stand.

Stockholmsvigens borttagande vid Botaniska trddgarden.

Trafiken pa Stockholmsvigen uppdelar sig for nirvarande pa
sadant sitt, att omkring 70 proc. gar pa den nuvarande Sjukhus-
vigen in till stadens centrala delar, medan omkring 30 proc. fort-
sitter Stockholmsvigen norrut mot Carolina Rediviva. Skl fore-
ligger att anta, att vid ett utférande av Slottsviigen som infartsled
mot stadens centrum trafikméingden a Slottsvigen kommer att bli
proportionsvis stérre d&n & nuvarande Sjukhusvigen och att fore-
ndmnda trafikintensitetsforhallande kommer att uppskattningsvis
dndras till omkring 80 — 20 proc. Detta skulle innebéra, att en rela-
tivt liten fordonsméngd behover fortsitta & Stockholmsvigen norrut
mot Carolina Rediviva.

Vid sistndmnda plats torde trafiken ungefirligen fordela sig si,
att hélften fortsiatter i Carolinabacken till Drottninggatan, medan
den andra hiélften tar vigen genom Odinslund eller Ovre Slotts-
gatan. I'or niarvarande kan saledes trafiken fran Carolina Rediviva
norrut antas uppga till omkring 15 proc. av den trafik, som fram-
gar a Stockholmsvigen soder om Sjukhusviigen. Efter utférandet av
Slottsviigen skulle motsvarande trafikmidngd bli omkring 10 proc.
av trafiken séder om Slottsvigen.

Anldggandet av Slottsvigen skulle erbjuda en bekvam utfartsvag
fran Uppsala i riktning séderut. Stérre delen av den trafik, som for
nérvarande gir Drottninggatan—Carolinabacken—Stockholmsvigen
séderut, torde i stillet komma att framga i Slottsviigen. Forutsittas
kan #ven, att den trafik, som for nédrvarande gar i Odinslund so-
derut forbi Carolina Rediviva, till stor del kan utan stérre oldgenhet
ledas oOver Slottsvigen. Detta géller i lika grad den sddergdende
trafiken i Ovre Slottsgatan, sdrskilt om de i det foéljande angivna
forbattringsarbetena i Carolinabacken och Nedre Slottsgatan komma
till utféorande. Utférandet av den tidigare beskrivna nya forbin-
delseleden mellan Stockholmsvigen och Enkopingsvigen kommer
vidare att medféra, att genomgéangstrafiken mellan dessa bada va-
gar kommer att g i den angivna nya trafikleden.

Det anférda visar, att, dérest Slottsviigen samt den nya férbin-
delseleden mellan Stockholmsvigen och Enkdpingsvigen komma
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till utforande, trafiken a Stockholmsvigen pa strickan forbi Bota-
niska tridgarden kommer att bli relativt obetydlig och uppskatt-
ningsvis uppga till endast ett par procent av trafikméngden a Stock-
holmsvéigen soder om Slottsvigen. Dérest Nedre Slottsgatan och
Carolinabacken forbittras, pa sitt i det foljande angives, torde inga
svarigheter mota for nyssndmnda, relativt obetydliga trafik att ga
i Slottsvigen—Nedre Slottsgatan—Carolinabacken.

Vid ett utférande av Slottsviigen samt forbindelseleden mellan
Stockholmsvigen och Enkopingsvigen synes saledes intet hinder
mota mot att Stockholmsviigen pa delen forbi Botaniska tridgarden
avstinges for kortrafik. Gang- och cykeltrafik bor diremot ej av-
lysas frin denna végstriacka utan forutsittes fa framgd i princip
som hittills.

Vid de nu gjorda uttalandena har hénsyn ej tagits till den lokala
trafik, som for narvarande gar fran Carolina Rediviva i Stockholms-
vigen—Wahlenbergsvigen mot Kabo- och Eriksbergsomradena
m. m. Denna trafik synes niamligen utan oligenhet kunna 6verflyt-
tas fran Wahlenbergsviigen till den norr om Botaniska tridgarden
beldgna Thunbergsvigen, som enligt faststilld stadsplan skall givas
en bredd av 13 m.

Forbittring av gator kring slottsomradet.

Carolinabacken ar ur trafiksynpunkt otillfredsstillande ifriaga om
savil lutningsforhallanden som bredd och kanske framfor allt be-
traffande backkronet (gatukorset) framfoér Carolina Rediviva. En
breddning av Carolinabackens korbana till 9 a 10 m synes utan
svarighet kunna genomféras. Breddningen bor utféras symmetriskt
kring den nuvarande mittlinjen i Carolinabacken—Drottninggatan.
Den sddra gangbanan kan hirvid med fordel forlaggas i parkom-
radet.

Gatukorset framfor Carolina Rediviva ligger i lutning oOsterut
dnda fran den vistra gatulinjen till stor oldgenhet for trafiken. Det
torde kunna ifragasittas, huruvida ej gatulinjen nédrmast Carolina
Rediviva borde sinkas ej ovisentligt, forslagsvis 1 4 2 m. Darigenom
skulle gatukorset kunna givas ett mera horisontellt planlige. Den
nuvarande infarten till Carolina Rediviva kunde déarvid forslagsvis
ersittas med en bred trappa, liknande trappuppgangen till sjilva
biblioteksbyggnaden, utan att de nuvarande rickesstolparna med
sina jarnkedjor behoévde flyttas. In- och utfart till biblioteksbygg-
naden kunde ordnas ungefirligen i linje med byggnadens s6dra och
norra gavlar, sa att t. ex. en bil kunde stanna vid trappuppgangen
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parallellt med byggnadskroppen och ej som nu behova kéra fram
vinkelratt mot denna.

Nedre Slottsgatan bor givas en nagot stérre korbanebredd, for-
slagsvis 9 a4 10 m. Detta innebér en breddning med 3 a 4 m, som
bor utféras pa gatans vistra sida utmed slottshojden. En sadan
breddning torde utan stérre oligenhet kunna genomforas.

Sammanfattning.

I det foregdende har redogjorts for det av vigforvaltningen i
Uppsala lan den 30 nov. 1947 framlagda forslaget till anliggning av
Slottsviigen sasom en ny infartsled fran soder till stadens centrala
delar. Redogorelse har dven lamnats for behovet av en férbindelse-
led mellan Stockholmsvigen och Enkopingsvigen dvensom for moj-
ligheterna att framdraga en sadan forbindelseled s6der och vister
om Botaniska triadgarden.

Det har vidare pavisats, att, om de bada nyssndmnda trafik-
lederna komma till utférande, den kortrafik, som for nirvarande
framgar i Stockholmsvigen pa delen férbi Botaniska tridgarden,
kan beridknas komma att sd gott som helt anvinda sig av dessa le-
der. Genom forbittring av vissa gator kring slottsomradet mojlig-
gores hidnvisning av all kortrafik till de ifragavarande bada trafik-
lederna med f6ljd, att Stockholmsvigen péa delstrackan foérbi Bota-
niska tridgarden kan upphora som korvag.

Den gjorda undersokningens resultat blir sdlunda, att det ur tra-
fiksynpunkt ej moéter négot hinder att aterforena slottsparken vid
Uppsala slott med Botaniska triadgiarden. Om en dylik aterférening
skulle bli aktuell, maste sjialvfallet denna fraga bli féoremal for sir-
skild utredning. Pa fragan inverka ju ej endast forhallanden av tra-
fikteknisk natur utan &ven och i forsta hand faktorer av historisk,
kulturhistorisk och estetisk art. I detta sammanhang méa endast f6l-
jande ytterligare anforas.

Gatuplanet i hornet Stockholmsvigen—Wahlenbergsvigen bor gi-
vas en ligre nivad dn vad det fér nidrvarande har. Harigenom vin-
nes en bittre gatuprofil samtidigt som terrasserna i slottsparken fa
en naturligare och mera bestimd grins at soder.

Gang- och cykelbanor maste dven i fortsdttningen framga forbi
Botaniska tridgarden pa i huvudsak samma sidtt som for nérva-
rande. Det bor dock observeras, att fordringarna pa dessa banors
lutningsférhallanden, kurvighet m. m. iro - visentligt andra och
mindre strdnga dn betrdaffande korbanor. Sdlunda skulle det i tra-
fiktekniskt hinseende ej mota hinder att forligga enkelriktade
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TRAFIKLEDER KRING UPPSALA SLOTT
0CH ATERFORENING AV
SLOTTET MED BOTANISKA TRADGARDEN
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Bild 9. Principforslag till ordnandet av trafiklederna kring Uppsala slott

och aterférening av slottet med Botaniska tridgarden. A bilden har Wahlen-

bergsviagen utmed Botaniska tradgardens sodra gridns markerats med den
bredd, som géallande stadsplan anger.

cykelbanor i olika hojdligen, t. ex. pa olika terrasser, om sa skulle
finnas lampligt.

Direst cykelbanorna avses att framdras pa den terrass, a4 vilken
den nuvarande Stockholmsvigen framgar, bér denna terrass ut-
byggas i rak linje forbi Botaniska tridgarden och saledes i hela sin
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langd goras parallell med Ovriga terrasser. Harigenom skulle en
battre anslutning av cykelbanorna norrut med Thunbergsvigen
vinnas. Terrassen ifraga skulle didrigenom ocksd fa sin naturliga
raka strickning dnda fram till Botaniska triddgirdens norra grins-
linje.

Thunbergsvigen bor givas en jimnare och storre kurvradie mot
Carolina Rediviva samt en négot ldgre niva i denna kurva av ena-
handa skil, som ovan nidmnts ifrdga om gatuplanet i hérnet Stock-
holmsvigen—Wahlenbergsvéigen.

Det framlagda forslaget till ordnandet av trafiklederna kring
Uppsala slott och en aterférening av slottet med Botaniska trad-
garden askidliggores a bild 9. Av bilden framgar det omrade, som
skulle kunna bilda ett sammanhingande park- och tridgardsom-
rade kring slottet.

NOTER.

1 De historiska uppgifterna ha granskats och delvis ldmnats av lands-
antikvarien NiLs SUNDQUIST.

2 A institutionen for systematisk botanik vid Uppsala universitet fin-
nas forvarade kartor 6ver Botaniska triadgarden under olika tidsskeden.

3 I Uppsala ldns lantmiterikontors arkiv finnas flera kartor och be-

skrivningar med forslag till den nya vigstriackningen.
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